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ONSOZz

1. Petrol Kirliligi Acil Plani (bundan béyle "Plan” olarak anilacaktir). 1978 protokolu
ile dizeltilmig sekliyle, MARPOL 1973 Ek |, Kural 37 geregince hazirlanmisgtir.

2. Planin amaci, petrol kirliligi olayinin meydana gelmesi veya boéyle bir olay
olasiligr durumlarinda, gemide alinacak Onlemlerle ilgili olarak, gemi kaptanina ve

zabitana rehberlik etmektir.

3. Bu plan, IMO tarafindan gelistirilen MEPC.86(44) ile dizeltiimis MEPC.54(32 )
ad altinda yayimlanan "Petrol kirliligi Acil Planinin olusturulmasi esaslari"nca gerekli
gorilen tim bilgileri ve kullanim y6nergelerini icerir. Eklerde, planda belirtilen tim

ilgililerin iletisim bilgileri ve diger basvuru maddeleri yer alir.

4. Bu plan, idare tarafindan kontrol edilmis olup, asagida belirtilenlerin haricinde,

idarenin bilgisi olmadan herhangi bir degisiklik veya dizeltme yapilamaz.

5. Bolim 5'deki degisimlerin ve eklerin idare tarafindan kontrolii gerekli degildir.

Ekler; gemi sahibi, isletmeciler ve yoneticiler tarafindan guncellestirilecektir.



BOLUM 1: GIiRIS
1.1 Bu plan, beklenmeyen petrol sizintilari ile micadele edecek personele yardimci

olacak tarzda olmalidir. Planin ana amaci, sizintinin durdurulmasi veya en aza indirilmesi ve
zararl etkilerinin azaltilmasi ile ilgili gerekli acil dnlemleri harekete gecirmektir.

1.2 Etkin planlama, gerekli acil énlemlerin dizenli olarak, makul tarzda ve zamaninda
alinmasini saglar.
1.3 Bu Planin esas gayesi;

- Petrol kirliliginin dnlenmesini saglamak,

- Gemide veya donaniminda hasar meydana geldiginde petrol sizintisini
durdurmak veya en aza indirmek,

- Ydlrdrlikteki antlasmalarin misaade ettigi oranin Ustiinde veya ani olarak bir

kirlenme durumunda, petrol sizintisini durdurmak veya en aza indirmektir.

1.4 Bu plan, ayrica, petrol kirliliginin dnlenmesi ve MARPOL 73/78, Ek | Kural 37 ile ilgili
sorumluluklarin yerine getiriimesinde, Kaptan, zabitana ve ilgili mirettebata;

Petrol kirliliginin bildirilmesi ile ilgili haber verme ydntemlerinin belirlenmesi,

- Petrol kirliligi durumunda temas edilecek olan sahil devletleri ve limanlara iligkin
Sahil Devleti ile Temaslar Listesinin (Odak Noktalar) ve Limanla Temaslar
Listesinin belirlenmesi,

- Olay! takiben petrol akintisini azaltmak veya kontrol altina almak icin gerekli
calismalarin belirlenmesi,

- Petrol kirliligi ile micadelede ulusal ve yerel idarelerle esgidimin saglanmasi,
gayelerini de tasir.

15 Ozet olarak, Plan, gemi personelinin, bir petrol kirliligi durumunda pratik olarak
muidahalesini saglamaya yardim eder.

1.6 Planin gemiye mahsus olarak tasarlanmasina karsin, kara-esasl planlara ilave ve
bunlarla baglanti saglayan bir belge olarak da kabul edilmesi gerekir. Boylelikle, Planlar, bir
petrol kirliligi olayinin etkilerinin hafifletimesinde, gemi ile kara idareleri / kuruluslari arasinda
etkin bir esgidiimi saglarlar.

1.7 Plan, bir petrol kirliligi olay! karsisinda, kaptanin gerek duydugu ayrintili haber verme
ve midahale yontemlerini belirleyen bir 6zet diyagrami icerir (sayfa 3'e bakiniz).

1.8 Plan, gemi kaptani ve zabitaninin kullanacagi bir dokimandir ve bu nedenle bahis
konusu personelin kullandigi dilde olmalidir.



PETROL KIRLILIGI ACIL PLANI - OZET DiYAGRAM

Bu diyagram, bir petrol kirliligi acil durumunda, gemi personelinin, IMO tarafindan yayimlanan
esaslara gore, izlemesi gereken hareket yonteminin bir 6zetidir. Bu diyagram, tim ayrintilari icermez
ve yapilacak hareketlerde tek basina kullaniimamalidir. Plan'a 6zel bilgilerin dahil edilmesine de
dikkat edilmelidir. Diyagramdaki dnlemler, petrol ve zararl sivilarin sizintisinin durdurulmasi veya en
aza indirilmesi ve etkilerinin azaltilmasi amaciyla gorevli gemi personeline yardimci olacak tarzda
tasarlanmigtir. Bu asamalar iki ana guruba ayrilmistir; haber verme ve midahale .

PETROL SIZINTISI
Olasi veya Gergek

{

OLAYIN CINSININ BELIRLENMESI

{

GEREKEN HAREKETLER

- Mirettebatin uyarilmasi,

- Kirlilik kaynaginin belirlenmesi
- Kigisel korunma

- Kirliligin belirlenmesi

- Buharin izlenmesi

- Geminin terkedilmesi

HABER VERME

SIZINTIYI KONTROL ALTINA ALMA HAREKETI

Kaptan ve/veya gorevli mirettebat tarafindan

Petrol sizintisini ve deniz ¢evresi tehdidini en aza indirme dnlemleri

Haber Verme Zamani
Tum olasi ve gercek sizintilarda

Haber Verme Sekli

-En hizli vasitalarla sahil radyo istasyonuna

-Gemi hareketlerini haber verme istasyonuna veya
-Kurtarma esgidiim merkezine (denizde)

-Mevcut en hizli vasitalarla, yerel yetkililere

Temas Edilecekler

-En yakin Sahil Devleti Liman ve terminal isleticileri
(limanda)

-Gemi sahibi veya isleticisi, P & | sigortasi

-Gemi kiralamacisi (charterer), kargo sahibi
-Temas listesinde belirtilenler

Haber Verilecek Hususlar

-ilk rapor [MEPC 138(53) ile degistirilmis karar
A.851 (20)]
-izleme raporlari
-Sizan maddenin 6zellikleri
-Kargo/balast/bunker durumu
-Hava ve deniz kosullari
-Petrol tabakasi hareketi
-Gerekli yardimlar
-Kurtarma
-Hafifletme diizeni
-Mekanik techizat
-Harici miicadele ekibi
-Kimyasal dagiticilar/gidericiler

SEYIR ONLEMLERI DENIZCILIK ONLEMLERI

-Glvenlik belirleme ve 6nlemleri
-Murettebatin guvenligi icin 6nlemler
-Kargi 6nlemler / koruyucu énlemler-
deki dnceliklerin bildirimi
-Buharlarin disari atilmasi
-Yarali durumda stabilite ve gerilme
hesaplar
-Balast alma, balast bosaltma
-Dahili kargo aktarma iglemleri
-Kargo ve/veya bunkerin acil olarak
gemiden gemiye aktarimi
-Gemide, asagida belirtilen husus-
larla ilgili yapilacak islemler
-Sizinti giderimi
-Yanginla miicadele
-Gemideki micadele donanimi-
nin kullanimi (varsa)

-Rota/konum ve/veya hiz degistirme
-Meyil ve/veya trim degistirme
-Demirleme

-Karaya oturma

-Yedekleme girigimi

-Givenli barinak ihtiyacinin
degerlendirilmesi

-Hava/gel/git tahminleri

-Petrol tabakasinin izlenmesi

-Olay ve iletisim kayitlari

A 4

DIS YARDIM GIRISIMI ASAMALARI

-Bélgesel yardim icin Liman idaresi listelerine bagvuru
-Gemi ile ilgili temas listelerine bagvuru

-Gerekli dis temizleme careleri

-Calismalarin devamli izlenmesi
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BOLUM 2 : HABER VERME GEREKS INIMLERI

2.1 Genel

Bu bolumdeki haber verme gereksinimleri MARPOL 73/78, Ek | Kural 37’de belirtilenlere
uygundur.

Geminin petrol sizintisi ile sonuglanan bir olaya maruz kalmasi durumunda, Gemi kaptani

kaza detaylarini, MARPOL 73/78 kosullari geregince vakit gecirmeksizin, mevcut en uygun
ve hizli haberlesme kanallari vasitasiyla en yakin sahil devletine bildirmek zorundadir.

Bu isteklerin amaci, deniz cevresinin kirlenmesine veya kirlenme tehdidine yol acan her
olayin, vakit gecirilmeksizin, en yakin sahil devletine bildiriimesini ve gereken calismalarin
yapilabilmesi i¢in yardim ve kurtarma 6nlemlerinin alinmasini saglamaktir.

Bazi sahil devletleri, gemi sahibinin sorumluluklariyla ¢atismayacak sekilde, bir petrol kirliligi
olayina kargi teknikleri ve araglari tanimlamanin ve orn; hafifletme gibi daha sonra kirlilige
neden olabilecek operasyonlari onaylamanin kendi sorumluluklari oldugunu distinmektedir.
Devletler bu yetkilerini Acik Denizlerde Petrol Kirliligine Neden olan Kazalara Karisma, 1969

Uluslararasi Anlasmasindan ve Agik Denizlerde Petrolden Bagka Madde Kirliligine Neden
olan Kazalara Karisma, 1973 Protokolinden alir.

2.2 Haber Verme Yontemleri

Bu Plan'la ilgili haber verme gereksinimleri, asagida belirtilen iki bilgi basliginda toplanmistir.

2.2.1 Haber verme zamani

Sayfa 3'te verilen 6zet diyagrami esas alarak raporlarin asagida belirtilen hallerde verilmesi
gereklidir.

2.2.1.1 Gergek sizint

Gemi kaptani, asagida belirtilen kosullardan dolayi olusan petrol sizintisini, en yakin Sabhil
Devletine bildirmek zorundadir:

- Geminin yaralanmasinda,
- Gemi techizatinin hasarlanmasinda,
- Gemi guvenliginin veya denizde can glvenliginin saglanmasi amaciyla,

- Geminin igletimi sirasinda, yudrurlukteki antlasmalarin misaade ettigi oranin
Ustiinde veya ani olarak olugsan kirlenmelerde.



2.2.1.2 Olasi sizinti

Gemi kaptani, gercek bir petrol sizintisi olmasa dahi, sizinti olasiigi durumunda da bu
durumu bildirmek zorundadir.

Ancak, haber verme zorunlulugu bulunan olasi petrol sizintisina yol acan her durumun
hassas taniminin yapilmasinin zorlugu dikkate alinarak, béyle bir olasiligin olup olmadig! ve
bir rapor verilip verilmeyecegdi konusunda karar verme, Kaptan'in sorumluluguna
birakilmistir.

Bu nedenle, asgari, asagida belirtilen olaylarin (geminin, makinalarin veya techizatin hasari,
arizasl veya bozulmasi ile geminin konumu, karaya yakinligi, hava ve deniz durumu, trafik
yodunlugu dikkate alinarak) olasi sizintt yéninden Kaptan tarafindan dikkatle
degerlendirilmesi tavsiye olunur:

- geminin guvenligine etki eden hasar, ariza veya bozulmalar (6rnedin, catisma,
karaya oturma, yangin, patlama, binyesel hasar, su girmesi, kargo, kargo
kaymasi, vs.)

veya

- geminin seyir guvenligini tehlikeye sokabilecek tarzda, makina veya techizatin
arizasl veya bozulmasi (6rnegin, dimen makinasinin, sevk sisteminin,jenerattr
sisteminin, ana seyir dizenlerinin, vs. ariza veya bozulmasi).

Tereddut halinde, yukarida belirtilen tim kosullarda Kaptan rapor vermelidir.

Her durumda, gelismelerle ilgili olarak idarelere kaptan tarafindan siirekli bilgi veriimeli ve
kirliligin tim tehlikeleri ortadan kalktiginda bu durum da bildiriimelidir.

2.2.2  Gerekli bilgiler

MARPOL 73/78 Antlasmasi, Madde 8 ve Protokol I'de belirtildigi Uzere, Kaptan veya gemide
bulunan diger sorumlular herhangi bir petrol kirliligi olayinin 6zelliklerini  bildirmelidir. Bu
hususta, IMO 1997'de MEPC 138(53) ile degistiriimis A.851 (20) No'lu "Tehlikeli yukler,
zararli maddeler ve / veya deniz kirleticileriyle ilgili olaylarin haber verilmesi esaslari dahil,
gemilerdeki haber verme sistemleri ve haber verme gereksinimleri icin genel prensipler"i
benimsemistir.

Yukarida belirtilen kararin amaci, deniz ¢evresinin kirlenmesine veya kirlenme tehdidine yol
acan her olayin, vakit gecirilmeksizin, Sahil Devletine ve ilgili diger taraflara bildiriimesini ve
gereken calismalarin yapilabilmesi icin yardim ve kurtarma o6nlemlerinin alinmasini
saglamaktir.

Bu bolumde yer alan hususlar, Kaptanin, petrol kirliligi olayinin veya olasi kirlenmenin
muamkin oldugu kadar ¢cabuk bildiriimesi ile ilgili olarak, yerinde karar vermesini engellemez.

En yakin Sahil Devletinin yetkililerine ilk haberin iletiminde, kaptan veya bdyle bir haberin
iletimiyle ilgili diger gorevliler, MEPC 138(53) ile degistiriimis A.851(20) kararini dikkate
almahdir.

Ozellikle, tamamlayici veya izleme raporlari da dahil olmak lzere, ilk raporun formati, MEPC
138(53) ile degistiriimis A. 851(20)'de yer alan esaslara uygun olmalidir. llk veya izleme
raporlari, agagida belirtilen bilgileri icermelidir.
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GOSTERIM | ISLEV ACIKLAMA
A Gemi isim, cagri isareti ve milliyeti
B Olayin tarih ve saati (UTC) Gu_nu (ilk iki rakam), saati ve dakikayi (son dort rakam)
belirten 6-rakamli grup
Derece ve dakika olarak (N veya S isaretiyle birlikte) enlemi
C Konum belirleyen 4 rakamli grup ve derece ve dakika olarak (E
veya W isaretiyle birlikte) boylami belirleyen 5 rakamli grup
Gercek kerteriz (ilk 3 rakam) ve acikca belirlenmis bir
D Konum isaretten (konum isareti) deniz mili olarak mesafe (konum
mesafesi)
E Gercgek Yon 3 rakamli grup
F Olay anindaki hiz Knots ve knots'un ondaligi olarak 3-rakamli grup
L Rota bilgisi izlenen rotanin ayrintilari
M Radyo haberlesme Radyo alici / vericilerin tim ayrintilari (isimleri) ve kullanilan
frekanslar
Gelecek Raporun tarihi ve | . - )
N saati (UTC) B'de belirtilen 6-rakamli grup
S . Gemideki kargo/bunker'in tipleri ve miktarilari ve insanlara
Gemideki kargo gereginde . Lo
P \ TR veya cevreye zarar verebilecek olan tehlikeli kargolar,
R'ye dahil edilebilir
zararli maddeler ve gazlar.
Arizalar veya hasarlar | Geminin durumu ile ilgili kisa ayrintilar veya aksakliklar
Q diger sinirlamalar veya kargo/balast/bunker'in aktarim kabiliyeti
Kirliligin  kisa ayrintilari, bu ayrintilar, sizan miktarin
Kirliligin veya olasi | tahminini, sizintinin devam edip etmedigini, sizintinin
R . Lo
sizintinin tanimi nedenini ve mimkinse petrol tabakasinin hareket ve
yayilliminin tahminini icermelidir.
S Hava durumu R.gz'gar Ifuvvet|, yoni ve ilgili 6l0 dalga ayrintilari dahil,
hikim sliren hava ve deniz kosullarinin kisa ayrintilari.
- Do Gemi sahibi ve temsilcisinin (geminin ve / veya sahibi
Gemi'nin temsilcisi ve /| . L : .
T - kiralamacisi, yoOneticisi veya isletmecisi veya bunlarin
veya sahibi )
acentasl) adi, adresi, teleks ve telefon numarasi.
U Geminin boyutlari ve tipi Geminin boyu, genisligi, drafti ve tipi ilgili bilgiler.
Olayin kisa ayrintilari, dis yardim ihtiyaci, sizinti artimini
X Cesitli ve ilave bilgiler sinirlayict  6nlemler gibi ayrintilar dahil diger bilgiler,

gorevlilerin yaralanmasi ile ilgili ayrintilar, P&I club ve yerel
muhabirlerle ilgili ayrintilar.

ilk haber verme ile ilgili 6rnek form ve ilk haber verme raporu ile ilgili ayrintili érnek Ek 1'de

gosterilmistir.

Kaptan tarafindan verilen tim izleme raporlari Sahil Devleti Yetkililerini, olayin geligimi
hakkinda surekli bilgilendirecek ayrintilar icermelidir.

izleme raporlari, geminin durumundaki 8nemli degisiklikler, petroliin sizinti ve yayilma orant,
hava ve deniz kosullari ve devam eden temizleme caligmalari hakkinda bilgi vermelidir.

Bu baglamda; bunkerin durumu, bos tanklarin durumu ve tasinan balastin 6zelligi ile ilgili
ayrintilar, yarali gemideki gergek veya olasi petrol sizintisinin yol actigi tehlikeyi belirleyecek
olanlarin gerek duydugu bilgilerdir.




2.2.3 Temas edilecekler

Gemi Kaptani, gercek veya olasi bir petrol sizintisi ile ilgili her olayr haber vermekle
yukumladdar.

Sayfa 3'de verilen Ozet diyagram dikkate alinmak suretiyle, gercek veya olasi bir petrol
sizintisinda, Bolum 2'de (2.2.1.1 ve 2.2.1.2 maddelerinde) tanimlanan durumlarda, gemi
kaptani olayla ilgili ayrintilari derhal rapor etmelidir (Ek 1'e bakiniz).

Bu bolimde anlatilanlar olusan durum hakkinda saglikh karar verilebilmesi icin Kaptanin
muimkun oldugu kadar kisa siirede Rapor vermesini engellemez.

2.2.3.1 Sahil devletleriyle temaslar

Denizdeki gemi igin;

Petrol kirliligi olayina hizli bir sekilde midahale edebilmek ve kirliligin zararlarini en aza
indirmek igin gecikmeksizin ilgili Sahil Devletini bilgilendirmek esastir.

Bu hususta, Antlasmanin 8. maddesine uygun olarak IMO tarafindan gelistirilen raporlarin
alinmasi ve igleme konulmasindan sorumlu idare, acenta veya goreviilerinin ("odak
noktalari” olarak adlandirilir) listesinin kullaniimasi tavsiye edilir.

Bdyle bir liste Ek 2'de verilmistir.

Mevcut "odak noktalari"nin gincellestiriimis listesi IMO’nun agagidaki internet adresinden
saglanabilir:

http://www.imo.org >>> National Contacts >>>MEPC.6/Circ.xx

Boyle bir listenin veya herhangi bir Ulke/Sahil Devleti icin listelenmis odak noktalarinin
bulunmamasi durumunda, Kaptan, mevcut en hizh vasitalarla;

- enyakin sahil radyo istasyonuna, veya
- belirlenmis olan, gemi hareketlerini haber verme istasyonuna, veya
- enyakin kurtarma esgudim merkezine (RCC)

basvurmalidir.

2.2.3.2 Limanla temaslar

Limandaki gemi icin, yerel acentalarin, miicadele ekiplerinin veya temizleme kuruluglarinin
bilgilendiriimesi, miidahaleyi hizlandiracaktir. isletim veya bir kaza neticesinde de olsa,
petrol sizintisi gemi limanda iken olmussa, gemi kaptani, gecikmeksizin uygun yerel
yetkililere haber vermelidir (6rnegin; ulusal miidahale merkezi, Terminal/Liman idareleri, vs.).

Eger gemi belirli liman / terminaller arasinda duzenli sefer yapiyorsa, kaptan ve kaptanin
yetki verdigi gemideki diger bir gorevli, her liman icin, petrol sizintilari ile ilgili olarak gorev
goren Idarelerin/kigilerin ve/veya terminallerin temas adreslerinin listesini bulundurmalidir.



"Limanla temaslar listesi "Ek 3'de verilmigtir.

Geminin ticaret sahasinda veya dizenli olarak goérev géren liman/terminal
gorevlileri/idareleri'nin adreslerinde bir degisiklik oldugunda, kaptan veya kaptanin yetki
verdigi gemideki diger bir gérevlinin yeni bir liste diizenlemesi gerekir.

Egder geminin servisi bdyle bir liste hazirlanmasina olanak vermiyorsa, kaptan, limana
varildiginda yerel liman temas adreslerini ve yerel haber verme ydntemleriyle ilgili esaslari
arastirmahdir.

Bu suretle elde edilen adresler, kaptanin uygun gorecegi bir sekilde muhafaza edilmeli ve
Plan'a eklenmelidir (Ek 3).

2.2.3.3 Gemiileilgili temaslar

Bir petrol sizintisi durumunda, gemi sahibi veya isletmecisinin merkez ofisine, sirketin yerel
acentasina, P&l Club ve muhabirlerine, temizleme firmalarina, vs. haber verilmesi icin,
kaptanda gerekli bilgiler bulunmahdir.

Bu bilgiler, "Gemi ile ilgili temaslar listesi" olarak adlandirilan formda olmalidir.

"Gemi ile ilgili temaslar listesi" Ek 4'de verilmistir.

Mukerrer haber verilmesinin 6nlenmesi ve gemide mevcut plan ile firmanin karadaki plani
arasinda esgudimin saglanmasi icin, gemi ile ilgili temaslardan sorumlu asagida
belirtilendir:

v  Kaptan

[ Gemi sahibi

™ lsletmesi



BOLUM 3 : SIZINTININ KONTROL ALTINA ALINMA ONLEMLER |

Gemi personeli, gemilerinden kaynaklanan petrol sizintisini azaltmak veya kontrol altina
almak icin, ani midahalede bulunabilecekleri en uygun pozisyonda bulunmalidir.

Bu nedenle, bu Plan Kaptan'a, ¢esitli durumlarda sizintinin azaltiimasinin nasil saglanacagi
hususunda yol goésterir.

Bir petrol sizintisi olayinda veya denize ciddi bir sizinti tehlikesinde -gercek veya olasi -
gerekli midahaleyi baglatma, Kaptan'in sorumlulugundadir.

Hicbir durumda gemideki veya karadaki insanlarin giivenligini tehlikeye disirecek bir
mudahale yapilmamalidir.

Asagida, yapilacak midahaleler agisindan, igletimden kaynaklanan cesitli petrol sizintilari
belirtilmistir.

3.1 isletimden kaynaklanan sizintilar

3.1.1 lsletim sizintilarinin 6nlenmesi

Murettebat, bunker islemleri esnasinda petroliin sizmasini siki bir gbzlem altinda
bulundurmaldir.

Bunker aktarimindan dnce yetkili murettebat, gemide bulunan petrol sizintisi techizatini
hazir hale getirecek ve calisma mahallinin yakininda (Ornegin, bunker igleminin yapildigi
tarafdaki vardavela boyunca) bulundurmalidir.

Bunker aktarimi baslamadan 6nce, tim guverte frengileri ve acik dreynler etkin bir sekilde
kapatiimahdir.

Su birikintileri periyodik olarak dreyn edilmeli ve su giderildikten sonra frengi tapalari
kapatiimahdir. Dreynden 6nce su ytizeyindeki petrol ve petrol damlaciklari temizlenmelidir.
Bunker tanklarinin doldurulmasinda tagsmayi 6nlemek igin, iglemler sirasinda, tanklar sik sik

iskandil edilmelidir.

Bunker aktarimi igin gemi/deniz baglantisinda 6nemsiz sizintilarin toplanmasi igin sabit
dizenler yoksa, sizan petroli toplamak icin bir damlama tavasi konulmalidir.

3.1.2 Boru devresi sizintilari

Boru devrelerinden, valflerden, hortum veya metal baglantilardan yakit sizintisi oldugunda,
sizintl nedeni belirlenene ve ariza giderilene kadar bu elemanlardaki iglemler
durdurulmaldir.

Arizah boru devresi digerlerinden ayrilmalidir. Bu kisimdaki yakit, bos veya kullaniimayan bir
tanka dreyn edilmelidir.

Sizinti bir hidrolik devrede olmussa, islemler derhal durdurulmahdir.
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Temizleme islemleri baglatiimalidir.

Bosaltilan yakit ve kullanilan temizleme malzemesi, bir toplama tesisine aktarilana kadar
gemide muhafaza edilmelidir.

Bolum 2'ye uygun olarak, boru devresi sizintilari ile ilgili taraflara bilgi verilmeli ve belirlenen
islemlere baslaniimalidir.
3.1.3 Tank'inta gmasi
Bir tankta tasma meydana geldiginde, tim bunker islemleri derhal durdurulmali, ariza
giderilene ve tasan vyakitin zararlari bertaraf edilene kadar islemlere tekrar

baslaniimamalidir.

Tasan yakitin veya yakit buharlarinin makina dairesine girme olasiligi varsa, gerekli
Onlemler sdratle alinmalidir.

Tasan tankdaki bunker, bos veya tam dolu olmayan bir tanka aktarilir veya transfer
pompalari ile fazla miktar sahile aktariimahdir.

Temizleme islemleri baslatiimalidir.

Bosaltilan yakit ve kullanilan temizleme malzemesi, bir toplama tesisine aktarilana kadar
gemide muhafaza edilmelidir.

Bolim 2'ye uygun olarak, tank tagsmasi ile ilgili taraflara bilgi verilmeli ve belirlenen iglemlere
baslaniimalidir.

3.1.4  Tekne sizintilari

Sizdiran tank belirlenmeli, gerekirse ve olanak varsa dalgi¢ saglanmalidir.

Bahis konusu tankdaki seviye deniz seviyesinin yeterince altina indirilmelidir.

Sizan tankin belirlenme olanagdi yoksa, o bélgedeki tim tanklardaki seviye dugurilmelidir. Bu
durumda, teknenin gerilmesine ve stabilitesine dikkat edilmelidir.

Tekne sizintisi nedeniyle bir petrol kirliligi s6z konusu ise, bunker seviyesi dusurilmeli ve

bunker, bos veya kullaniimayan bir tanka aktarilmali veya -eger limanda ise- dubalarla /
tanklarla sahile aktariimalidir.

Bolim 2'ye uygun olarak, tekne sizintilar ile ilgili taraflara bilgi veriimeli ve belirlenen
islemlere baglaniimalidir.

3.1.5 Makina dairesindeki techizatin yol acti g1 sizintilar

Makina dairesindeki techizattaki bir ariza nedeniyle bir petrol kirliligi meydana gelirse bu
techizatin calismasi hemen durdurulmali veya sizintiyi 6nleyici 6nlemler alinmahdir.

10



Petrol kirliligi meydana getiren techizat sunlardir:

Makina dairesi sintinesinden yakiti ayristiran sintine seperatéri veya yakit filtresi
techizati,

- Sintine / ballast sistemlerini baglayan devredeki valflar,
- Yag ve yakit sogutma sistemi devresindeki sogutma borulari,
- Bas pervanelerdeki disliler,

- Stern tap.

3.2 Kazalar Neticesinde Olu san Sizintilar

Bir kaza durumunda, Kaptan gemi personelinin giivenligine éncelik vermeli, olayin ve deniz
kirliliginin artmasini 6nleyecek 6nlemleri baglatmalidir.

3.2.1 Karaya oturma

Kaptan oncelikle geminin ve mirettebatin givenligini saglamak igin almasi gereken
Onlemleri belirlemek amaciyla, geminin maruz kaldigi hasar hakkinda ayrintili bilgi
edinmelidir.

Kaptan, asagidaki hususlari degerlendirmelidir :

- Geminin karaya oturdugu yerden kaymasi halinde, gemi ve personelinin maruz
kalacagi tehlike,

- Kuvvetli deniz veya dalga nedeniyle geminin kirlima tehlikesi,

- Petrol akintisi veya tehlikeli konsantrasyondaki zararli maddelerin sizintisi
nedeniyle gemi mdurettebatinin ve c¢evredeki insanlarin sagliklariyla ilgili
tehlikeler,

- Tutusabilir maddelerin sizintisi ve kontrolsuz tutusturma kaynaklari nedeniyle
bagslayabilecek yangin tehlikesi.

Geminin maruz kaldigi hasarlanma sonucu,meydana gelen stabilite durumu, gemide
hesaplanamayacak blyuklikte ise Kaptan, madde 3.6’ya gére yardim istemelidir.
Ayrica, kaptan asagida belirtilenleri de dikkate almalidir:

- Gemi devamli olarak darbeye maruz kalmakta midir?

- Gemi burulmaya maruz kalmis midir?

- Karaya oturma bolgesinde buiyik gel-git farklari var midir?

- Karaya oturma bolgesinde kuvvetli gel-git akimlari var midir?

- Denizin yikselmesi, rizgar ve dalgalar nedeniyle, gemi karaya daha fazla
surdklenebilir mi?
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3.2.1.1Yangin ve patlamadan korunma

Gemi karaya oturmusgsa ve bu nedenle manevradan aciz durumda ise tim tutusturucu
kaynaklar ortadan kaldiriimali ve tutusabilir buharlarin makina dairesine veya yasama
mahallerine girmesini dnleyici dnlemler alinmahdir.

3.2.1.2 Tekne hasarinin biyimesi

Oncelikle, bir gtz kontrolu yapilmalidir. Giin boyunca, teknenin izinde goriiniir petrol
kontrolU yapilir. Geceleyin, gemi etrafinda petrol sizintisini kontrol etmek icin, beyaz bez
(veya emici kagit) sarili bir cubuk denize daldiriimahdir.

TUm balast/bunker tanklari iskandil (alle¢) edilmelidir.

Denizle temasi bulunan tim diger bélmelerin durumunun saptanmasi icin iskandil
alinmahdr.

Olasi sizintilarin kontroli i¢in, balast / bunker tanklarinin iskandilleri, dnceki degerlerle
karsilastiriimahdir.

Karaya oturma bélgesindeki geminin konumunun belirlenmesi igin, gemi etrafinda iskandil
alinmahdir.

Gemi karaya oturdugunda, sephiye kaybina neden olmamak icin iskandil tapalari, gézetleme
acikliklari vs.nin dikkatsizce acilmamalarina gereken énem verilmelidir.

Geminin meyil yapmasi halinde, bu husus kaydedilmeli ve yardim raporlarinda belirtiimelidir.

3.2.1.3 Petrol sizintisini azaltma veya durdurma yé6  ntemleri

Kaptan, cevreye zarar verme olasiligini ve petrol kirliligin zararlarinin azaltilmasi igin
yapilmasi gerekenleri degerlendirmelidir. Bunlar;
- Gemideki boru devrelerinin calisir durumda olmasi kosuluyla bunkerin dabhili
olarak aktarimi.

- Hasar nisbeten az ve sinirli ise (yani bir veya iki tankla sinirli ise ) , geminin
genel gerilme ve stabilitesi Uzerindeki etkisi dikkate alinarak , hasarli tanklardan
saglam tanklara bunker aktarimi.

- Petrol sizintisini durdurmak icin, altta su olusturmak Uzere, hasarl tanka su
pompalanmasi olasiliginin arastiriimasi.

- Gel-git degisimleri sirasinda tanklardaki hidrostatik basing degismeyecek
sekilde, hasarli/delinmig tanklarin, distan etkilenmez sekilde izole edilmesi.

Bunkerin dubalara veya diger gemilere aktarimi ihtiyacinin arastiriimasi ve
gerektiginde bu amacla yardim istenmesi.

- llave petrol sizintisi olasihginin arastiriimasi.

Gel-git seviyeleri arasinda buyik farklar varsa, kaptan ilave bunker kaybini azaltmak icin
hasarli tanklari, izole etmeye ¢alismalidir.
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3.2.1.4 Geminin kendi olanaklari ile yeniden yuzdir  tGlmesi
Kaptan, gemiyi kendi olanaklari ile yeniden ylzdirme sorununu da incelemelidir.
Bdyle bir girisimden dnce, asagida belirtilen hususlar belirlenmelidir:

- Geminin, yuzdikten sonra batacak, kirilacak veya devrilecek sekilde
yaralanmadig,

- Geminin, kendi olanaklar ile yizerek, tehlikeli alani terkederken manevra
sorunlarinin olup olmayacagi,

- Geminin karaya oturmasi nedeniyle makinasinin, diimeninin veya pervanesinin
hasarlanip hasarlanmadigi veya kendi olanaklari ile ytzdirilmesine
calisildiginda hasarlanip hasarlanmayacag!.

- ilave Kkirliligi azaltmak amaciyla, diger tanklara hasar vermeyi ©nlemek
bakimindan geminin yeterince trim yapip yapmayacagl veya yikselip
yiukselmeyecedi,

- Hava veya gel-git kosullarindaki dizelmeyi beklemek icin zaman/sebep olup
olmadigu.

3.2.1.5 Geminin glvenceye alinmasi

Geminin kendi olanaklari ile yeniden yizdirilmesi girisimlerinde gemiye daha fazla hasar
verme riski, profesyonel yardim saglanincaya kadar karaya oturmus olarak beklediginden
daha fazlaysa, gemi kaptani gemiyi olanaklar elverdikce, asagida belirtilen sekilde,
glvenceye almaya calismalidir.

- Gemiyi mevcut konumunda muhafaza etmeye calismak:

- Demir atmak suretiyle (yeterli su derinligi ve demir sahasi olmasi kosuluyla),
- Mumkinse, bos tanklara balast alarak.

- Balast veya bunkeri dahili olarak aktararak tekne boyuna gerilmelerini azaltmaya
calismak,

- TUm tutusturucu kaynaklari gidermek suretiyle yangin tehlikesini azaltmak.
Bolim 2'ye uygun olarak, karaya oturma ile ilgili taraflara bilgi verilmeli ve belirlenen
islemlere baglaniimalidir.

3.2.2 Yangin/ patlama
Gemide bir patlama ve yangin meydana gelirse, derhal GENEL ALARM verilmelidir.

Geminin Role cetveline gore diger hareketler baslatiimalidir.

Yangin ve patlama durumunda asagida belirtilen 6ncelikler gecerlidir:
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- Hayatin kurtariimasi

- Gemiye ve kargoya zarar verilmemesi / geminin ve kargonun tehlikeye
girmesinin sinirlanmasi,

- Cevresel kirliligin dnlenmesi.

Petrol sizintisinin kontrol altina alinma dnlemleri, blyik oranda gemi ve kargodaki hasara
baghdir.

Bununla ilgili 6zel bilgiler 3.2.4, 3.2.5 ve 3.2.6 maddelerinde verilmigtir.

Bolim 2'ye uygun olarak, yangin/patlama ile ilgili taraflara bilgi verilmeli ve belirlenen
islemlere baslaniimalidir.

3.2.3 Catisma

Geminin, bir bagka gemi ile ¢catismasi durumunda, Kaptan gemisindeki hasarin kapsamini
muimkin oldugunca ¢abuk belirlemelidir.

Catisma oldugunda, gemi personelinin belirlenen toplanma istasyonunda toplanmalari icin
derhal GENEL ALARM verilmelidir.

Asagidaki kontrol listesi, durum saptanmasinda Kaptana yardimci olacaktir:
- Tanklar su hattinin altindan mi yoksa tstiinden mi delinmigtir?

- Gemiler suda hareketsiz durumda ve birbirine gecmis durumda ise, bu durumda
bulunmak mi yoksa ayrilmak mi daha gtvenlidir?

- Halihazirda herhangi bir sizinti var midir? Varsa, az midir yoksa ¢cok mudur?
Birbirine gecmis gemilerin ayrilmasi, birbirine ge¢gmis duruma goére daha fazla
petrol sizintisina yol acar mi?

- Bir petrol sizintisi varsa, gemilerin ayrilmasi, sizan petroliin veya gemilerden
sizmig bulunan diger yanabilir maddelerin tutusmasina yol acacak kivilcim
¢ikmasina veya gemilerden daha fazla yanici madde sizmasina neden olur mu?

- Gemilerin birbirine ge¢cmis halde durmalari, ayrilmalarina oranla bdlgedeki deniz
trafigi icin daha buyuk bir tehlike yaratmakta midir?

- Ayrildiktan sonra gemilerin batma tehlikesi var midir?
- Gemiler ayrilirsa, gemilerin manevra yetenegi nasil olacaktir?

Gemilerin ayrilmalari gerceklesirse, mimkin oldugu taktirde her gemi, rotasini petrol
sizintisinin rizgar Usttine gelecek sekilde degistirecektir.

Gemide 6nemli olmayan tim hava girigleri kapatilacaktir.
Mumkunse, hasarli/delinmis tanklar, distan etkilenmez sekilde izole edilecektir.

Manevra olanag! dogunca, Kaptan ilgili kara yetkilileri ile birlikte, acil onarim iglerinin veya
yukseltme islemlerinin yapilabilmesi veya hassas sahil bolgelerine verilebilecek zarari
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azaltmak icin gemiyi daha uygun bir yere gotirmeyi géz 6niine almalidir.

Bolum 2'ye uygun olarak, catisma ile ilgili taraflara bilgi verilmeli ve belirlenen iglemlere
baslaniimalidir.

3.2.4 Teknedeki hasarlanma

Gemide bir veya daha fazla sayida dis kaplama levhasi atarsa, 6nemli ¢atlaklar olugsursa
veya tekne siddetli hasara ugrarsa, Kaptan, mirettebati toplanma yerine ¢agirmak zere
derhal GENEL ALARM vermeli, durumu murettebata bildirmeli ve gerektiginde denize
indirilmek tzere can filikalarini hazirlatmahdir.

Kaptan, daha sonra, durumu degerlendirmeli ve yetkili zabitanla durumu tartismalidir.

Kaptan son hava tahmin raporunu almali ve hava durumunun mevcut durum Uzerine etkisini
degerlendirmelidir.

Ayrica asagida belirtilen sorular g6zonine alinmali ve degerlendirilmelidir:
- Gemide kisa sirede batma veya alabora olma tehlikesi var midir?
Cevap, EVET ise;
- Imdat mesaji gonderilir,
- Gemi derhal terkedilir.
Cevap HAYIR ise;

Asagidaki hususlari g6z 6nine alarak, gerekli bulunan hasar kontrol dnlemleri
alinmahdir.

- Gemi kendi olanaklari ile manevra yapabiliyor mu?
- Gemi sephiye kaybetmis midir?

- Gemi, balast/kargo/bunker veya sephiye kaybi nedeniyle meyil
yapmissa, gemiyi meyilsiz duruma getirmek icin, dahili aktarma iglemi
ile bunker veya balastin yeniden diizenlenmesi geregi ve olanagi var
midir?

- Gerilme durumunu degistirmeden, stabiliteyi saglamak amaciyla
kargonun bosaltilmasi gerekli midir?

- Bu bosgaltma iglemi, diger bir geminin/dubanin kargoyu almasina kadar
bekleyebilir mi?

- Geminin stabilitesinde ve gerilme durumunda anormal bir degisme var
midir?

- Geminin stabilitesindeki ve gerilme durumundaki degisme gemide
izlenebiliniyor ve hesaplanabiliniyor mu?
Cevap, hayir ise, Kaptan, madde 3.6’ya gore yardim istemelidir.
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- Geminin, en yakin barinma veya onarim limanina kadar yardima veya
refakate ihtiyaci var midir?

- Durumun kétiye gitmesi halinde, mirettebatin bir kismini tahliye etmek
gerekir mi veya geminin topyekin terkedilmesi mi gerekir?

Bolim 2'ye uygun olarak, teknedeki hasarlanma ile ilgili taraflara bilgi verilmeli ve belirlenen
islemlere baslaniimalidir.

3.2.5  Asirl meyil

Gemi, bosaltma / yukleme iglemleri veya bunker alma sirasinda aniden asiri derecede meyil
etmeye baslarsa, tim devam etmekte olan islemler, meyil nedeni belirlenene kadar
durdurulmahdir.

Gorevli zabitan, gecikmeksizin durumu Kaptan'a ve / veya 1. Kaptan'a haber vermelidir.

Gemi Kaptani asiri meyilin nedenini belirlemeye calismali ve durumun duizeltiimesi icin
gerekli dnlemleri almalidir;

- Meyil neden(ler)i kontrol edilir.

- Tum tanklardaki iskandil / alle¢c degerleri alinir.

- Bunker / balast pompalari hazir hale getirilir.

- Bir bélmeden digerine sivi aktariminda meyili en aza indirici dnlemler alinir.
- Bos mabhallerin su gecirmezligi saglanir.

- TUm acikhklar kapatilr.

- Su girmesini 6nlemek igin hava firar borulari giivenceye alinir.

- Bunker almada: durumu dizeltmek i¢in dizeltici tanklara aktarma yapilir.

- Balastlama / balast bosaltmada : durumu dizeltmek icin dizeltici tanklara
aktarma yapilir.

- Meyilin, sizintiya yol agmasi olasiligi varsa, Bolim 2'ye gore haber verilir.

- Gemi murettebati tehlikede ise, can filikalari indirilmeye hazir hale getirilir. BOIUm
2'ye gore haber verilir.

Durum kontrol altina alinirsa, tim ilgili taraflara haber verilmelidir.

3.2.6 Sualtinda kalan / batan / kazaya u grayan gemi

Eger gemi veya bir bolimi sualtinda kalacak sekilde kazaya ugramissa, tim insanlarin
gemiyi terketmesi icin bitin énlemler ainmalidir. Dokilen petrol ile temastan kaciniimahdir.
Diger gemiler ve/veya en yakin sahil devleti, olabildigince yasami ve gemiyi kurtamaya
yardim i¢in ¢cagrilmalidir.
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3.2.7 Diger tehlikeli buhar bo salimi

Murettebatin saghginin, 6zellikle zehirli buharlar ile etkilesime karsi korunmasi igin gerekli
onlemler ahinmahdir.

Tehlikeli buharin bosalimi halinde, mimkiin oldugu kadar yasama mahalleri bosalimin
rizgar altina gelecek sekilde gemi dondurilmek suretiyle gliverteyi temizleyici diizenlemeler
yapilimaldir.

Olas! tim tutusturma kaynaklari bertaraf edilmeli ve buharlarin yasama mabhallerine ve
makina dairesine girmesini 6nlemek Utzere gerekli olmayan tim hava girisleri kapatiimalidir.

Murettebat tehlikeli bolgeden uzaklastirimalidir. Tehlikeli bélgede zorunlu gorevleri géren

personelin dogrudan temasinin 6nlenmesi icin, gerekli kisisel korunma 6nlemlerine dikkat
edilmelidir.

3.3  Oncelikli Yapilacaklar

Kazanin herhangi bir safhasinda, ilk ©6ncelik gemideki insanlarin givenligi ve olayin
artmasini 6nleyecek dnlemlerin alinmasidir.

Yangin, patlama ve insanlarin zehirli buhara maruz kalmasina kargl koruyucu dnlemlerin
alinmasi icin acil kararlar verilmelidir.

Geminin ve tasima sisteminin ugradigi hasar hakkinda ayrintili bilgi edinilmelidir.

Kaptan, bu bilgiler 1siginda; can, mal, gemi ve cevre korunmasi icin bir sonraki eylemi
kararlastirmalidir.

Kaptan kurtarma yardimina gerek olup olmadigina karar verirken asagidaki verileri
degerlendirmelidir:

- En yakin kara ve seyir riski,
- Geminin siriuklenme yoni ve mesafesi,
- Kaza onarimi i¢in yaklagik zaman,
- En yakin yeterli yardim ve gerekli zamanin saptanmasi.
Gemi icinde zorunlu bir kargo aktarimi sézkonusu ise, tekne mukavemeti ve stabilite dikkatle
degerlendirilmelidir.
Mevcut kargo ve ayni zamanda bunker ve balastin yerlesimi ve 06zellikleriyle ilgili
planlar/tablolar hazir bulundurulmalidir.
Mevcut kargo/bunker/balast dagilimi bilgileri ve taginan kargo maddelerinin veri listeleri;
I Kargo ofisinde
v Kaptan'in ofisinde

de bulunmaktadir.
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3.4  Petrol Kirlili gi Etkilerinin Azaltilma Eylemleri
Hem gemi hem de insan guvenligi amacglanarak, kaptan asagidaki hususlara dikkat etmelidir:
- Durumun degerlendiriimesi ve dokiimante edilen tiim eylemlerin izlenmesi,

- Personelin ileriye donik korunmasi istemek, korunma gereclerinin kullanimi,
ilerisi icin saglik ve guvenlik riskinin degerlendirilmesi,

- Dokulen maddenin emdirilerek muhafazasi ve tim maddenin, Urlin Veri
Listesi’ndeki guvenlik bilgilerine gére siki gozetim altinda kiylya tasinmasina
kadar gemide diizgiin ve givenli bir sekilde yerlestiriimesi.

- Temizleme isleminin bitirilmesinden sonra personelin  zararli  kimyasal
maddelerden arindiriimasi.

3.5 Bunkerin / Kargonun Aktarimi - Hafifletme

Geminin agir olcide bunyesel hasara ugramasi durumunda, kargonun / bunkerin timunin
veya bir kisminin bir bagka gemiye aktarilmasi gerekebilir.

Ozel bir hizmet gemisini gerektiren gemiden gemiye aktarim iglemlerinde, bahis konusu 6zel
hizmet gemisinin kaptani tim sorumlulugu tasir.

Ozel amach olmayan gemilerde aktarim isinin genel sorumlulugu icin karsilikli olarak
mitabakat saglanmali ve islemler baslamadan 6nce ilgili kaptanlar tarafindan sorumluluk
acikca belirlenmelidir.
Bunker aktarimi, alici geminin gereksinimlerine gére yapilmalidir.
Her durumda, gemi kaptanlari kendi gemilerinin murettebatinin, kargo/bunker ve techizatinin
guvenliginden sorumludur ve bu givenligin diger geminin kaptani, gemi sahibi, resmi
gorevliler ve diger kimseler tarafindan tehlikeye diismesine izin vermemelidir.
Gemiden gemiye aktarma islemleri sorumlu yerel idareler ile koordine edilmelidir.
Aktarim sahasinin se¢iminde kaptanlar asagidaki hususlari g6zonine almalidir :
- Sorumlu bir idareye bildirmek ve anlagma saglamak gerekliligi;
- ilgili gemilerin gidecekleri yer;
- Ozellikle deniz ve 6lii dalgalardan korunma saglanmasi;
- Baglama, ¢6zme ve aktarim islemleri sirasindaki manevralara yeterli olabilecek
ve aktarim igleminin demirde yapilmasi gerekiyorsa, givenli olarak demirlemeye
olanak saglayacak deniz alani ve su derinligi;

- Trafik Yogunlugu;

- Hava kosullari ve hava tahmini;
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Ayrica, gemiden gemiye aktarim iglemlerine baglanmadan ©nce, her gemi, mumkidn
oldugunca, asagida belirtilen hazirliklari yapmalidir.

- Gemilerin 6n-baglama hazirliklar

- Gemide mevcut ise usturmacalarin yerlestiriimesi,

- Baglama techizatinin diizenlenmesi,

- iki gemi arasindaki haberlesme kanallarinin kontrolii

Gemiden gemiye aktarim iglemlerinde, yukarida belirtilen genel prensiplere ilave olarak,
Kaptan sirketin diizenledigi tamamlayici yonergeleri de dikkate almahdir.

S0z konusu tamamlayici bilgiler asagida belirtilen mahalde bulunacaktir:

[ Kaptanin ofisi/kamarasi
v Kaptan kosku
Kargo ofisi

Bas mihendisin ofisi/lkamarasi

3.6 Yaral Stabilite Ve Tekne Gerilme Hesaplari

Geminin isletimsel olmayan sizintilardan etkilenmesi ve sorunun azaltiimasi icin bunkerin
aktariminin gerekli olmasi durumunda, Kaptan, her bunker aktarma isleminden 6nce stabilite
ve tekne gerilme parametrelerini hesaplamaldir.

Gemide hesaplara temel olusturacak asagidaki kaynaklar :

[ hasar kontrol planlari,

[ yarall stabilite hesaplari,

" boyuna mukavemet hesaplari
I yukleme bilgisayari

L

bulunmaktadir.

Planlanan islemin guvenligi ile ilgili olarak kaptanin cekincesi varsa asagida belirtilen
kuruluglardan yardim istenmelidir:

Temasa gecilecek kurulus:
Yetkili kisi:

Adres:

Telefon no:

Fax no.
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3.7 Kaptan ve Belirlenmi g Zabitan / Mirettebatin Genel Sorumluluklari

Kaptan
2. Kaptan Bas Muhendis
Gorevdeki Gorevdeki Mithendis
< Kaptan
Gorevdeki Guverte Gorevdeki Makina
Personeli Personeli

! TUm Gorev Digl Personel
(Gerektiginde)

20



3.7.1 Genel sorumluluklar

Asagida belirtilen gemi mirettebati bir petrol sizintisi olayinda -gercek veya olasi- kazayi
kontrol altina almak, sizintlyr azaltmak, gemide temizleme iglemlerini organize etmek ve
gerekli ilave isgucuni belirlemekten sorumludurlar.

UNVAN

GOREVLER

Kaptan

2. Kaptan

Bas Miuhendis

Gorevdeki Giverte

Zabiti

Gorevdeki Mihendis

Gorevdeki Personel

Gemide petrol sizintisi ile ilgili islerin genel sorumlulugu, 6zellikle
iki ana konuda, haber verme ve mudahale olmak Uzere alinacak
onlemlerle ilgili sorumluluklar.

Tum olaylarin ve eylemlerin kayitlarinin tutulmasi.

Guvertedeki islemlerin sorumlulugu; o andaki durumla ve akigi
durdurmak veya en aza indirmek i¢in yapilan iglemlerin
sonuclanyla ilgili olarak Kaptani surekli bilgilendirmek.

Bunkerleme igleminin sorumlulugu; o andaki durumla ve akisi
azaltmak icin yapilan islemlerin sonuclariyla ilgili olarak Kaptani
surekli bilgilendirmek.

Tankin tasmasi (bunkerleme) ile ilgili olarak,

Alarm verilmesi ve olayla ilgili olarak 2. Kaptan’a / Bas Muhendis’e
bilgi verilmesi, gerektiginde gorevli olmayan mirettebatin harekete
gecirilmesi.

Bas mihendise yardimci olmak, yanginla micadele hazirliklarini
yapmak, guverteye vyeterli su ve gi¢ saglamak, gemideki
temizleme donanimini organize etmek.

Bir petrol sizintisi algilandiginda mevcut tim olanaklarla alarm
vermek, derhal gorevdeki zabitana haber vermek, sizintilarin
vardavelalara ulasmasini 6nlemek icin emici malzeme / temizleme
malzemesini yerlestirmek, gemide bulunan temizleme donanimi
ile temizleme islemlerine baglamak.
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BOLUM 4 : ULUSAL VE YEREL E $GUDUM

Bir petrol sizintisi olayinin etkilerinin azaltiimasinda, gemi ile Sahil Devleti veya ilgili diger
taraflar arasindaki hizli ve etkili esgidim yasamsal bir 6nem tasir.

Konu ile ilgili cesitli ulusal ve yerel idarelerin katilimlari ve rolleri, Glkeden tlkeye ve hatta
limandan limana buyik farkliliklar géstereceginden, Kaptan bu 6zellikleri mimkuin oldugunca
dikkate almalidir. Bu baglamda Kaptan, gerekli bilgileri almak icin gemi sahibi temsilcilerini
sz konusu ulkeye / limana ¢agirmalidir.

Sizintinin etkilerini hafifletici 6nlemleri almadan dnce 6zellikle sahil devletlerinin kara
sularindaki kazalar nedeniyle olusan gercek petrol sizintisi durumlarinda kaptan, énlemlerle
ilgili yetki alimi icin Sahil Devleti idaresi ile temas etmelidir.

Kaptan, tiim islemlerde Sahil Devleti idaresi ile esgidumli caigmalidir.

Kaptan, denizdeki petrol kirliligi ile mucadele amaciyla kimyasal maddeleri kullanma izni i¢in
Sahil Devleti idaresine bagvurmalidir. ligili Sahil Devleti Idaresi yetkililerinin izni olmadan
hicbir kimyasal madde kullanilmamalidir.

Mucadeleyi gerceklestirmek igin, Sahil Devletince sorumluluk verilmedigi hallerde, kaptan
petrol sizintisini en aza indirmek icin gerekli gérilen tim 6nlemleri almahdir.

Meydana gelen kaza ile ilgili olarak, Kaptan, bu Plan'in 2. ve 3. Bélimlerinde belirtilen
onlemleri almalidir.

EKLER:
- Ik bildirimler (Ek 1)
- Sahil Devleti ile temaslar (odak noktalarr) (Ek 2)
- Limanla temaslar (Ek 3)
- Gemiile ilgili temaslar (Ek 4)
- Gemi Plan ve Cizimleri (Ek 5)
- Genel yerlestirme plani
- Kargo, balast ve bunker tanklar yerlestirme planlari

- Yakit devresi resimleri
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BOLUM 5 : ZORUNLU OLMAYAN B ILGILER

Aciklayici not:

Bu Plan'in 1 + 4, Bélumlerinde belirtilen MARPOL 73/78 Ek I, Kural 37 tarafindan gerekili
gorilen, zorunlu hikimlere ilave olarak, yerel gereksinimler, sigorta sirketleri veya gemi
sahibi/igletici politikalar v.s. ilave bilgilerle ilgili huktiimler getirebilir.

Diyagramlar ve/veya resimler, bagvuru dokiimanlari v.s. dahil olmak tzere, bu gibi ilave bilgi
malzemesi, bir petrol kirliligi olayiyla miicadelede veya acil bir durumda kaptana yardimci
olabilir, ayrica gemilerin ugradigi limanlardaki yerel idareler tarafindan da istenilebilir.

Bu nedenle drnegin; asagida belirtilen ilave bilgi dokiimanlari, gemi sahibi / igsletmecisi'nin
karariyla Plan’a eklenebilir ve kaptanin/sirketin/isletmecinin en etkin buldugu tarzda
dokimanlastirilabilir.

Diyagramlar ve ilave gemi planlar (6rnegin; orta kesit, endaze / offset tablosu, tank
tablolari, yukleme siniri 6zellikleri, light ship dzellikleri v.s)*

Mucadele techizati (gemideki sizinti ile micadele techizati ve bunlarin yerleri)*

Kirlenme olayinin kayitlarinin tutulmasi icin bilgiler (6rnegin; sorumluluk, tazminat ve
masraflarla ilgili dizenlemeler)*

Basvuru dokimanlari (6rnegin; ICS, OCIMF, SIGTTO, INTERTANKO, vs. gibi
uluslararasi endustri kuruluglari tarafindan diizenlenen kilavuzlar)*

Planin testi ile ilgili proseddrler *
Kayit tutma prosedurler *

Planin revizyonu icin prosedurler *

* Gemiye uygun ise Plan'a eklenebilir.
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EKLER

Temas Listeleri
ve

ilave Bilgi Malzemeleri
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EK1 ILK HABER VERME ORNEK FORMU

A (Gemi adi, ¢agri isareti, bayragi)

B (Olayin tarih ve saati, UTC)

D D H H M M

C (Konum, enlem, boylam) veya D (Kerteriz, belirli bir isaretten uzaklik)
N S
d d m m d d d N mil
E w

d d d m m
E Gercek Yon F (Hiz, knots)

d d d kn kn 1/10

L (izlenen rota)

M (Kullanilan radyo istasyonu-lari-)

N (Gelecek raporun tarih ve saati, UTC)

D D H H M M

P (Gemideki kargo/bunker'in tip ve miktarr)

Q (Ariza/hasar/aksakliklar'in kisa ayrintilarr)

R (Tahmini miktar dabhil, kirliligin kisa ayrintisi)

S (Hava ve deniz kosullarinin kisa ayrintisi)

Yon Yon
Ruzgar Olu Dalga
Hiz (Beaufort) Yikseklik (m)

T (Gemi sahibi/igletmecisi/acentasi hakkinda temas ayrintilari)

U (Geminin boyutlari ve tipi)

X (llave Bilgiler)

Olayin kisa ayrintisi:

Dis yardim:

Alinacak 6nlemler:

Murettebat sayisi ve yaralilarla ilgili ayrintilar:
P&l Club ve yerel muhabirlerle ilgili ayrintilar:
Digerleri:
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EK 2 SAHIL DEVLETI ILE TEMASLAR
ODAK NOKTALARI

Aciklayici not:

Bu ekte IMO’nun vyayinladigi “ List of the National Operational Contact Points”
dokiimaninin gincel hali bulunmalidir. Odak noktalari listesinin son hali agsagida verilen
adresten temin edilebilir:

http:// www.imo.org >>> National Contacts >>> MEPC.6/ Circ xx
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EK 3

LIMANLA TEMASLAR

Asagida limanla temaslarda yer alacak bilgileri iceren 6rnek bir tablo verilmigtir:

Temas edilen liman noktasi

Adres

Tlemas araclari

Acl

klamalar

Liman otoritesi

Telefon
Fax
VHF Kanali

Terminal temsilcisi

Sirketin Yerel acentasi

27




EK 4 GEMI ILE ILGILi TEMASLAR
Asagida gemi ile ilgili temaslarda yer alacak bilgileri iceren 6rnek bir tablo verilmigtir:

(a) Gemi sahibi /igletmeci ile temaslar

Temas edilen kurulu g/ kisi Adres Temas araglari Aclklamalar

Gemi sahibi/isletmeci Telefon

Fax

Telex
INMARSAT_
Telex
INMARSAT _
Fax

(b) Diger temaslar

Temas edilen kurulu g/ kisi Adres Temas araglari Aciklamalar

Charterer Telefon

Fax

Telex
INMARSAT _
Telex
INMARSAT _
Fax

Yerel acenta

P&l Club ve muhabirleri
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EK5 GEMi PLAN ve CiZIMLERI
1. Genel Yerlestirme Plani
2. Tank Yerlestirme Plani

3. Yakit Devresi Resimleri
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