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LIMAN DEVLETI DENETIMLERI

Liman Devleti Denetimleri (PSC), geminin ve
ekipmaninin durumunun uluslararasi diizenlemelere
uygun oldugunu ve geminin bu kurallara uygun

olarak isletildigini denetlemek icin yapilan ulusal
limanlardaki yabanci gemilerin denetlenmesidir-.

Liman devletleri, gemileri denize elverisli
halde sefer yapmalari hususunda insa, dizayn,
ekipman, donanim vb. konular cercevesinde
denetlemektedirler. Liman devleti denetimleri,
emniyet, glivenlik ve cevre agisindan standart
alti deniz tasimaciligi ile miicadelede 6nemli bir
role sahiptir. Liman Devleti Denetimi, standart
alti gemileri belirlemek ve ortadan kaldirmak igin
gosterilen uluslararasi uygulamanin bir kismini
teskil eder. Liman Devleti Denetimlerinde hedef,
standart alti calisan gemileri belirleyerek, deniz
tasimaciliginin uluslararasi kurallara uygun olarak
galismasini saglamaktir. Liman Devleti Denetimi;
denetim mekanizmasi, uluslararasi antlasmalarla
olusturulmaktadir fakat bu antlasmalar uluslararasi
sozlesme niteligi tasimayan, bolgesel anlamda
Uye olan ilkeler tarafindan imzalanan mutabakat
zaptlari (Memorandum of Understanding, MoU)
seklindedir. Ulkeler bilgi aligverisi saglamak,
koordineli calismak amaciyla bir araya gelerek
liman devleti bolgesel anlasmalari imzalamislardir.
Bir devletin tek basina kendi gabasinin, standart
alti gemileri engellemekte yetersiz olacaginin
anlasilmasi  lizerine o bodlgedeki emniyetsiz
galismay! ve tehdidini ortadan kaldirmak iizere
ayni bolgede bulunan llkelerde uygulanan Liman
Devleti Denetimi uygulamalarinin standart haline
getirilmesi zorunlu hale gelmistir.

PSC Yilik Raporu Liman Devleti Kontrollerine
yonelik olarak asagida belirtilen 5 ana bolimde
derlenmistir.

e Boliim I: Liman Devleti Denetimleri Oncesi
Yapilmasi Gereken Hazirliklar
* Bolim 2: Tirk Loydu Klasina Kayith Liman

Devleti Denetimleri Neticesinde Tutulmus Gemi-
lerin; 2016-2018 Yillari Arasindaki Istatistiksel An-
alizi.

*Bélum 3: Sik Karsilagilan, Tutulmaya Sebep Ku-
surlarin Incelenmesi

* Boliim 4: Liman Devleti Denetimleri Sonuglarinin
Degerlendirilmesi ve Diger Gelismeler

*Boliim 5: Liman Devleti Denetimleri ile lgili
Genel Bilgiler

Rapor’'un amaci denizcilik tasimaciliginin bileseni
olan gemilerin Liman Devleti Kontrollerinde
ki basari oranini arttirmak ve denetim bilincini
olusturmaktir. Liman Devleti Kontrollerinde
ise geminin glivenligi ve cevreyi korumasi gibi
faktorlerin uygunlugu saglanmaktadir.

Liman Devleti Denetim prosedirleri sadece
gemilere ait dokiiman, donanim ve techizata yonelik
bir iyilestirme olarak diizenlenmemis ayni zamanda
uluslararasi  sozlesmelerce belirlenmis isletme
gereklilikleri ve Emniyetli Gemi Yonetimi Kodu
kapsamindaki bakim-tutumu da kapsamaktadir.

Uluslararasi Denizcilik Orgiitii (IMO), Uluslar arasi
Calisma Orgiitii (ILO), Avrupa Deniz Emniyeti
Ajansi (EMSA) ve Klas Kuruluslari Liman Devleti
Kontrollerinde onemli rol oynayan kuruluslardir.
Ayrica, diinya ekonomisi ve ticaretindeki
gelismelere paralel olarak deniz ticaret hacmi de
her gecen giin artmaktadir.

Bu gelismelere paralel olarak artan uluslararasi
sozlesmelerdeki degisikler, yeni gelen kurallar,
meydana gelen deniz kazalari, deniz ve hava
kirliliginin artmasi, gelisen teknolojiyle birlikte
gemide calisan personelin galisma standartlarinin
iyilestirilmesinin  kurallara  dayandirilmasi  gibi
nedenlerden dolayi Liman Devleti Denetimlerinde
bir artis s6z konusudur.



Boéliim | - Liman Devleti Denetimleri Oncesi
Yapilmasi Gereken Hazirliklar

I.I Limana Varmadan
Gereken Hazirlhiklar

Once Yapilmasi

Liman Devleti Yetkilileri; personelin yeterliligi-
ni, geminin genel kondisyonunu, makine dairesi-
ni, yasam mahalinin durumunu, uluslararasi kabul
edilmis kural ve standartlarin saglandigini, sertifika
ve dokiimanlarin gecerliligini, hijyenik sartlari ince-
lemek maksadiyla denetim yapar.

Liman Devleti Denetimlerine, hem sirketin hem
de geminin her zaman hazirlikli olmasi gerek-
mektedir. Gemilerin varis limaninin dahil oldugu
Memorandum’un belirledigi hedef gemiler icin
saptanmis kriterler 6grenilmelidir. Limaninin talebi
dogrultusunda, varistan once istenen bilgilendirme
mesajlari zamaninda génderilmelidir. Gemi Trafik
Hizmetlerine (VTS) raporlamalar uygun sekilde
yapilmalidir.

Seyirde yasanmis bir kaza, meydana gelmis bir
hasar ile ilgili yapilmis diizeltici, 6nleyici faaliyetler
ve detaylar hakkinda, varilacak liman otoritesine
bilgi verilmesi zorunludur. Verilmedigi takdirde;
yapilacak denetim neticesi geminin tutulmasina ka-
dar varacak sonugclar dogurabilir.

Ayrica, bir gemi adami gemiye katilmadan 6nce,
kendi gorev tanimlarinin yani sira ofiste sirketin
ISM sistemi, sirket politikalari, emniyet kiiltiird,
yangin emniyeti, deniz emniyeti, gemi gliven-
ligi, cevre kirliligi ile miicadele ve kirlilik 6nleme
konularint  da igeren egitimleri almalidir.

Ozellikle zabitan sinifi icin yeterli ingilizceye sa-
hip olduguna emin olunmaldir. Gemi adami
gemiye katilir katiimaz, her gemide sayisi ve
nitelikleri farkli olan emniyet ekipmanlarinin yer-
leri ve kullanimi hakkinda egitim almali, gemi Ulzeri



sorumlu zabit

egitim el kitaplarini okumali ve

tarafindan verilen bu egitimler kayit altina alinma-
hdir.

Bakim, onarim, diizenleme, tadilat islemlerinin
kayitlarinin diizenli sekilde tutuldugundan emin ol-
unmasi gerekir. Talimlere hazirlikli olunmali; 6zel-
likle gemiyi terk, acil diimen ve yangin talimlerine
hazirlikli olunmasi gerekir.

Gemi Kaptanlari, Tiirk Loydu Web sitesinde yer
alan ve Liman Devleti Denetimlerine hazirlik yapil-
masi amacityla “Tiirk Loydu Liman Devleti Dene-
timleri Kontrol Tablosu” kullanarak olasi bir Liman
Devleti Denetimine hazirlik yapmalidir.

Bu tabloya asagidaki linkten ulasabilirsiniz.
http://www.turkloydu.org/pdf-files/liman-dev-

leti-kontrolleri/liman-devleti-kontrolleri-kon-
trol-tablosu.pdf

Bir onceki Liman Devleti Denetimi kapsaminda
kaydedilen ve kapatilmayan bir eksiklik varsa bunun
da limana varis dncesinde giderilmesi gerekir.



Bolim 2 - Tiirk Loydu Klasina Kayith Liman
Devleti Denetimleri Neticesinde Tutulmus
Gemilerin; 2016-2018 Yillar1 Arasindaki
Istatistiksel Analizi

Ozet Tablolar

Bu bolim son (g yilda kayit altina alinmis istatis-
tikler yardimiyla Tiirk Loydu’nun klasi oldugu veya
yetkilendirilmis kurulus oldugu gemilerin Liman
Devleti Denetimlerinde tespit edilen uygunsuzluk-
larini 6zetlemektedir.

Bu bolimde yer alan Liman Devleti Denetimleri
neticesinde tespit edilen ve tutulmaya sebep olan
kusurlara ait veriler asagida belirtilen kaynaklardan
alinmustir.

(1) Liman Devletleri tarafindan IMO Resolution
A.787(19)’a gore yapilan bildirimler.

(2) Paris Mou, Black Sea Mou, Mediterranean Mou
ve Tokyo Mou tarafindan yayinlanan veriler

(3) Gemi sahibi veya isletmecisi tarafindan yapilan
bildirimler.

2018 Yilinda Tiirk Loydu klash veya yetkilendirilmis
kurulus oldugu gemilerde en c¢ok kaydedilen
tutulma maddelerine ait kategoriler asagidaki
tablolarda gosterilmistir.

Radyo iletisim Araglari [ NNNRNEGEGEGE -
Yapisal Durum [ Z
Alarmalar NN /
Su/Hava Gecirmez Kapilar [N 2

Yangin Emniveti I 18
Can Kurtarma Araclar [ R 18
Seyir Emniveti NG 17
Acil Durum Sistemleri [ NGNS 11
Sertifika & Dokimantasyon [NNNENEGEGEGEGEEEE 10
Sevk ve Yardimai Sistemler [N 10
Emniyetli Yonetim Sistemi [ NNNNEIEING ©
Kirliligi Onleme I ©
Personelin Yasam Kosullar [ S 7

10 12 14 16 18 20

Tablo-1 2018 Yilinda Tiirk Loydu klasl gemilerde en ¢cok
kaydedilen tutulma maddelerine ait kategoriler
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Tehlikeli Maddeler 4
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Tablo-2: 2018 Yilinda Tiirk Loydu klasli gemilerde en ¢ok
kaydedilen eksiklik maddelerine ait kategoriler

2.1 Toplam Denetleme ve Tutulmalara Ait
Veriler

Tirk Loydu klash gemiler 2016-2018 yillari arasinda
bitiin memorandumlarda toplam 950 denetim
gecirmis olup 80 gemisinde tutulma yasanmistir.
Paris MoU’da ise Tiirk Loydu klash gemiler son
Uc yildir 364 denetimden 29 tutulmayla gecmistir.
Paris MoU (¢ yillik genelinde ise 53732 denetimde
1947 tutulma yasanmustir.

TLnin TLnin
YiL Toplafn Tutulma Sorunjlu Tutulma Toplafn Soru“jlu Tutulma
Denetim Oldugu Orani Denetim Oldugu Orani
Tutulma Tutulma
2016 317 31 0 10,2 2016 443 39 0 11,4
2017 306 20 0 15,3 2017 371 17 0 21,8
2018 327 29 0 1,3 2018 351 17 0 20,6

Tablo-3 Tiirk Loydu Klasl Gemilere ait Denetleme ve ~ Tablo-4 Tirk Loydu’nun Yetkilendirilmis Kurulus Oldugu
Tutulmalar 2016-2018 Gemilere ait Denetleme ve Tutulmalar
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22 Tirk Loydu Klash Gemilerin En
Cok Kaydedilen Denetleme ve Tutulma
Maddelerine ait Kategorilerinin 2016-2018
Yillari Arasi Durumu

Tirk Loydu klash gemilerde 2016-2018 yillari  yapan 160 adet gemi bulunmaktadir. Tirk
arasinda kaydedilen eksikliklerin ve tutulama  Loydu’nun her yll gemi sayisinin artmasina
maddelerinin  dagihmi  asagidaki  grafiklerde  ragmen denetimlerde cikan eksikliklerin blyiik
gosterilmistir. Tirk Loydu klash uluslararasi sefer  cogunlugunda diisiis yasanmaktadir.

2016 2017 w2018
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Tablo-5 2016-2017-2018 Yillarindaki Tutulma Maddelerinin Kategorileri
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Tablo-6 2016-2017-2018 Yillarindaki Denetimlerde Cikan Eksikliklerin Kategorileri



2.3 Tirk Loydu Klash Tutulan Gemilerin
Yas Durumu Ortalamalan

2016 - 2018  yillari  arasinda biitiin memoran-
dumlarda tutulan Tirk Loydu klash gemilerin yas
dagihmi asagidaki grafikte gosterilmistir. Tutukla-
nan gemilerin biylk cogunlugunu 20 yas ve Uzeri
gemiler olusturmaktadir. Paris MoU’da ise Tiirk
Loydu klash 20 yas Ustii gemiler oranin %76,5
degerini olusturmaktadir.

0-10 10-20

* 17%
81%

Tablo-7 Tiirk Loydu Klash Gemilerin Yas Durumlarina
gore Dagilimlari

24 TirkLoydu’nun Paris MoU’ da Konumu

Paris Mou’nun web sitesinde yayinladigi 2015 -
2017 yillarini  kapsayan denetleme sonuglarina
iliskin olarak hazirlanan Yetkilendirilmis Kuruluslar
Performans Tablosu’ndaki yerini gliclendiren
Tirk Loydu son 12 yildir oldugu gibi “Yiksek
Performans” klas kurulusu olarak duyuruldu. Her
sene oldugu gibi bu sene de bir ¢ok klas kurulusunun
yani sira bazi IACS (Uluslararasi Klas Kuruluslari
Birligi) tiyesi kuruluslari da geride birakarak, Paris
MoU’da Yiiksek Performans konumunu koruma
hedefini de gerceklestirmis oldu. S6z konusu Paris
Mou performance tablosu asagida gosterilmistir

RECOGNIZED ORGANIZATION PERFORMANCE TABLE 2016-2018

Recognized
Organization

RO abrev

American Bureau of Shipping
DNV GL AS

China Classification Society
Lloyd's Register

Bureau Veritas

Nippon Kaiji Kyokai

Korean Register of Shipping
TURK LOYDU TL
RINA Services S.p.A. A

Russian Maritime Register of Shipping RMRS

Polski Rejestr Statkow (Polish Register of 5
Shipping) ‘

Panama Maritime Documentation Services m
Phoenix Register of Shipping
MC

Croatian Register of Shipping

International Naval Surveys Bureau
Indian Register of Shipping

Overseas Marine Certification Services
Dromon Bureau of Shipping

Macosnar Corporation

Tablo-8 Paris Mou Performans Tablosu

= £ 3
£ = 3
E = S @
2 " = = g £
2 s = = w o
5 = £ £ @ £
O = - =2 u =]
= ] 2 ° 3 5
£ a S = b a
6,009 2 139 102 -1.95
18,192 18 395 332 -1.88
869 0 25 10 -1.87
12,505 14 276 224 -1.86
11,450 25 254 204 -1.74
8,393 23 189 146 -1.66 ;
High
17233 2 33 16 -1.62
487 0 15 4 1.60
4,427 13 104 73 -1.60
2,926 15 71 4é -1.24
531 3 16 5 -0.48
149 6 0 0.05
496 16 4 0.06
153 1 6 0 0.19
617 9 19 () 0.23
155 3 6 0 0.49
29 7 5 0 0.50
542 1 17 5 0.51
131 3 6 0 0.56 Medium

11
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Paris Mou verilerine gore Tirk Loydu klash  TirkLoydu klash gemilerin Paris Mou, Akdeniz Mou
gemilerin yillara gore performans degerleri  ve Karadeniz Mou kapsaminda degerlendirilmesi
asagidadir. Turk Loydu 2018 yilinda %4,2 oraniile  asagidadir.

tarihi basarilarindan birini yakalamistir.

TURK LOYDU KLASLI GEMILERIN LIMAN DEVLETiI DENETIM-

LERI
- PARIS MOU AKDENIZ MOU KARADENIZ MOU
25 YiLl DENETIM | TUTULMA | ORAN | DENETIM | TUTULMA | ORAN | DENETIM | TUTULMA | ORAN
(%) (%) (%)
30
2016 125 " 8,8 47 3 6,4 146 17 11,6
23
2017 122 " 9,0 47 2 43 137 7 5,1
0n
ot 2018 17 7 6,0 47 6 14,3 168 16 9,5

Tablo-10 Liman Devleti Denetimleri

Tablo-9 TL Klash Gemilerin Yillara Gére Performans Tirk Loydu’nun yetkilendirilmis kurulus oldugu
Degerleri gemiler icin Paris Mou, Akdeniz Mou ve Karadeniz
Mou kapsaminda degerlendirilmesi asagidadir.

TURK LOYDUWNUN YETKILENDIRILMiS KURULUS OLDUGU

GEMILERIN YURT DISI LIMAN DEVLETi DENETIMLERI

PARIS MOU AKDENIZ MOU KARADENIZ MOU
YL DENETIM | TUTULMA | ORAN | DENETIM | TUTULMA ORAN DENETIM TUTUL- ORAN
(%) (%) MA (%)
2016 192 15 7.8 47 3 6,4 205 21 10,2
2017 148 8 54 47 2 4,3 178 7 3,9
2018 142 6 4,2 45 3 6,7 164 2 1,2

Tablo-1 1 Liman Devleti Denetimleri

Tiirk Loyduklashve Tiirk Loydu’nunyetkilendirilmis
kurulus oldugu Paris MoU tutuklamalarini iceren
tablo asagidadir.

92 W Paris MoU Avarage W TL Classed Vessel TLas RO

Tablo-12 Tiirk Loydu ve Paris MoU Tutulma
Ortalamalari




2.5

En Cok Tutulma Yasanan Ulkelerdeki
Tutulma Durumlari

2018 yilinda Tiirk Loydu klash ve Tiirk Loydu’nun
yetkilendirilmis kurulus oldugu gemiler en ¢ok
Rusya ve Yunanistan limanlarinda tutuldu.

RUSSIA [ 8
GREECE 4
TURKEY 3

GEORGIA
UKRAINE
TUNUSIA
ROMANIA 2
EGYPT
ITALY
ISRAEL

1

T
FRANCE e 1
— 1
— 1

CROATIA
BELGIUM

Tablo- 13 En Cok Tutulma Yasanan Ulkeler

Rusya Federasyonu’nda bulunan Novorossiysk Li-
mani en ¢ok tutulmanin yasandigi yerdir. Liman
Devleti Kontrolii cercevesinde her sene sonbahar
ve kis aylarinda demirleme ve baglama ekipman-
larinin detayli denetlemesi yapilmaktadir. Liman
devleti kontrolii gérevlileri her sene yaptiklari bu

denetlemelerde ekipmanlarin durumlarini kontrol
etmektedirler. Bu denetlemelerin amaci; Novoros-
siysk’te kis aylarinda cok glicli esen riizgarlar ve
buna bagli olarak demirleme ile baglama ekipman-
larinin ariza yapmasi yiiziinden limanin demir sahasi
ve iskelelerinde gerceklesen kazalari onlemektir.

Gectigimiz yillarda gerceklestirilen denetlemelerde
Novorossiysk Limanr’'ni ziyaret eden gemilerde
demirleme ve baglama ekipmanlarinin bakim-
tutumlari  ile alakali  eksiklikler  bulundugu
belirlenmistir.

Yunanistan limanlari Turk Loydu klash ve Tiirk
Loydu’nun  yetkilendirilmis  kurulus  oldugu
gemilerin en ¢ok tutulmalarinin yasandig ikinci
yerdir. Ozellikle yaz aylarinda yolcu gemilerinin
siklikla ugradigi limanlardan biridir. Bu sebepten
dolayr Yunanistan’a sefer yapan gemilerin dnceden
denetimlere hazir olmasi gerekmektedir.

Tirk Loydu 2018 yilinda tarihi basarilar yaka-
lamistir. Bunlardan en 6nemlisi son g yildir tutu-
lan gemilerde yetkilendirilmis kurulus olarak hicbir
eksiklikten sorumlu tutulmamasidir. Bu sayede
yapilan sorveylerin ve denetimlerin kalitesinin art-
tig1 anlasiimaktadir.
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Bolium 3 - Sik Karsilasilan, Tutulmaya Sebep
Kusurlarin incelenmesi ve Analizi

3.1 Sertifika ve Dokiimantasyon
Kapsaminda Yapilan Kontroller ve Sik
Karsilasilan Kusurlarin Analizi

Liman Devleti Denetimi vyetkilileri geminin
sertifikalarini ve personelin hem yeterliligini hem de
sertifikalarini inceleyerek denetime baslarlar.

Uluslararasi Sézlesmeler uyarinca gemilere verilen
sertifikalari asillari gemide bulunmalidir. Istisnai
durumlarda dokiimanlarin asillari yerine yetkililer
tarafindan onaylanmis niishalari gemide bulunabilir.
Ayrica giinimiizde elektronik sertifikalar da
kullanilmaya baslanmustir.

Sertifikalarin bitis tarihlerinin kontrolii yapilir, eksik
ya da tutarsiz sertifikalarin belirlenmesi saglanir. Bu
nedenle; dokiimanlar Uzerindeki bilgiler arasinda
farkliliklar varsa, ya da dokiimanla gemi lizerindeki
durum uyusmuyorsa limana varis 6ncesi, eksikligin
dizeltilecegi liman otoritesine bildirilmelidir. Aksi
halde, yeni belge gemiye gelse dahi geminin tutul-
masi muhtemeldir.

MARPOL Sozlesmesi geregi gemide bulunmasi
gereken SOPEP - Deniz Kirliligi Onleme Acil
Durum El Kitab’nin acil durum temas noktalari
ile ilgili ekleri (SOPEP Annex) giincel olmalidir.
Bu ekler sirket kontroliinde olmali ve herhangi
bir giincelleme oldugunda gemi tarafindan istek
olmaksizin gonderilmelidir. SOPEP ve diger tim
El Kitaplari tam olmal, kurallarda istenen son
revizyonlara uygun olmalidir.

Guverte ve Makine Jurnalleri, GMDSS Kayit
Defteri, Kaptanin Gece Emirleri, Ziyaretgi Kayit

Defteri, Cop Yonetimi Kayit Defteri, Yag Yakit
Kayit Defteri, Balast Kayit Defteri, SMPEP, SOPEP
(Shipboard OQilPollution Emergency Prevention),
CSR, Cargo Securing Manual, Emergency Towing
Procedures, Damage Control Plan, Medical
Log Book, ODS Log Book (Ozone Depleting
Substance), Fire Training Manual, Low Sulphur
Record Book gemilerde olmasi gereken en énemli
el kitaplari ve kayit defterleri olup; gemideki varlig,
uygulanip uygulanmadigi, gerekli revizyonlarin

yapildigi ve personel tarafindan gorevlerin bilindigi
kontrol edilecektir.




Gemi Asgari Donatim Sertifikasi géz oniinde
bulundurularak; gemide yeterli  personelin
varligl, personel ve zabitlerin liman clizdanlari
ve yeterliliklerin gecerli olusu, ise uygun STCW
sertifikalarinin varligi ve saglik ve polis vizelerinin
gecerliligi muhakkak kontrol edilmelidir.

Personel calisma/dinlenme saatleri kaydi diizenli
ve dogru tutulmaldir. ILO Denizcilik Calisma
Sozlesmesi gemideki dinlenme saatlerinin asagidaki
sekilde olmasi gerektigini ifade eder:

En az dinlenme saati, ILO Denizcilik Calisma
Sozlesmesine gore;

* Herhangi 24 saatlik bir periyotta en az 10 saat
* Herhangi 7 giinliik bir periyotta en az 77 saat

| 0 saatlik dinlenmeler en fazla 2 periyoda béliinebilir
ve bunlardan biri en az 6 saat uzunlugunda olmalidir.
Art arda iki dinlenme periyodu 14 saatten fazla
arayla bolinmemelidir.

Kusurlar Uzerine

Dinlenme Saatleri -01308 [ NG o
Gemiden Denizlerin Kirlenmesini Onleme Acil Plani (SOPEP) - 01314 NG o
I 7 8
I 6,4
Kayit Defterleri (Doldurulmasi Zorunlu) - 01305 NN 5.0
isaretler -01310 |GGG 5.0
Denizci is Sozlesmesi (SEA) - 01220 [ INNEG_G_E 6

Yag Kayit Defteri- 01315

Stirekli Ozet Kayit Belgesi (CSR) - 01123

Vardiya Tutan Personelin Program Kaydi -01306 | 3,7

Tablo- 14 Sertifika ve Dokiimantasyon Kapsaminda
Sik Karsilasilan Kusurlar (%)

Bu grupta en ¢ok karsilasilan kusurlar calisma ve
dinlenme saatlerinin kayitlariyla ilgilidir.

Personel calisma saatlerinin giincel olmamasi ve
yanlis zamanlarda personele istirahat vermeleri
stk karsilasilan kusurlardandir. Ozellikle yakit
ikmal zamani, talim yapilma zamani, bogaz ya
da kanal gegisleri, vardiya saatleri, yanasma veya
kalkis saatleri, Liman Devleti Denetimi, Klas ve

Bayrak Denetimleri esnasinda calisan ve dinlenen
personelin saatlerine dikkat edilmelidir. Bahsedilen
konular calisma saatleri kaydi esnasinda en cok
dikkatsizlik yapilan hususlardir.

Gemiden Denizlerin Kirlenmesini Onleme Acil
Planinin (SOPEP) gemide bulunmasi gerekmektedir.
Sertifika ve dokiimantasyon eksiklikleri arasinda
ilk siralarda yer alan SOPEP, 2018 yilinda Paris ve
Tokyo memorandumlarin yogunlastiriimis denetim
kampanyasi olan MARPOL Ek-6 kapsaminda

denetlenmektedir.

Dokiimantasyon eksikligi olarak en sik kaydedilen
kusurlar manuallerin ve kayit defterlerinin eksik
olmasi, igeriginin eksik veya yanlis bilgilerle dolu
olmasi kaydedilen kusurlardandir. Ozellikle yangin
egitim manualleri gemiye 6zel olmali tiim yangin
ekipmanlarina deginilmeli ve bilgi verilmelidir.
Denetimlerde; yag kayit defteri, ¢op kayit
defteri, ozon inceltici maddeler kayit defterinin
gemide olmamasindan dolay!r tutulma maddesi
kaydedilmistir.

Kaydedilen diger kusurlar personelin ve zabitlerin
yeterlilikleriyle ilgilidir.  Yeterliliginin  geminin
gidecegi sefer bolgesine uygun olmamasi tutulma
maddesidir. Sefere c¢ikmadan 6nce muhakkak
kontrol edilmesi gerekir.
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3.2 ISPS (Gemi Giivenlik Sistemi) ve ISM
(Emniyet Yonetim Sistemi) Kapsaminda
Yapilan Kontroller ve Sik Karsilasilan

Kusurlarin Analizi

. _

ISM (International Safety Management) kodu, gemi
isletmeciliginde ve cevre korunmasinda oneml
bir aractir. Uluslararasi sularda calisan gemilerin
tip ve yaslarina gére asamali olarak bu sertifikay
almalari IMO tarafindan zorunlu kilinmistir. Bu
kodun ana amaci, gemi isletmeciliginde uluslararasi
guivenlik standartlari tesis etmek ve cevreyi deniz
kazalarindan olusacak kirlilikten korumaktir. Ayrica,
guivenli yonetim sistemi el kitabi, planh bakim
tutum el kitabl, gemi operasyon ve acil durum
prosedirleri gibi ISM doékimanlarinin  tanimi,
islevleri ve uygulanmasi 6nemlidir.

Emniyet Yonetimi Sistemi (ISM) sirket ve gemide
yapilan tiim islemlerin belirli bir prosediir dahilinde
yapilmasi, yapilan islerin kayit altina alinmasi, egitim
faaliyetlerine 6nem verilmesi gibi hususlarda deniz
yasaminda hayati 6neme sahip bir sistemdir-.

ISM Kod Planli Bakim Tutum Sistemi kapsamin-
daki ekipmanlarin diizenli kontrollerinin yapilmasi
ve eksiklik durumunda uygunsuzluk agilmasi ve
diizeltici onleyici faaliyetlerin uygulanmasi gerekir.
ISPS (Ship Security Plan) kontrol edilmelidir, ISPS
talimleri kaydedilmis olmalidir. Gemiye giren ve
cikan kisilerin eksiksiz olarak kaydedilmesi gerekir.
Ship Security Plan giincel ve onayli olmalidir. Planli
SSAS (Ship Security Alarm System) talimi yapilmis

ve kayitaltindaolmalidir. Gemiglivenlik zabiti, stirek-
li 6zet kaydi (CSR), geminin ugradigi son 10 limanin
listesi gibi bilgiler glincel ve mevcut olmalidir.
ISM ile ilgili kaydedilen kusurlar, gemi emniyetli
yonetim sisteminin dizglin islemedigini gosterir.
Onceki Liman Devleti Denetimlerinde kaydedilmis
kusurlar giderilmezse ve bu son yapilan Liman
Devleti Denetimlerinde fark edilirse gemi
tutulabilir. Kaydedilen kusurlarla ilgili duizeltici
onleyici faaliyetlerin ISM sistemine uygun olacak
sekilde 3 ay icinde sirket tarafindan bildirilmesi
gerekmektedir. Liman Devleti denetimleri sonrasi
kaydedilen kusurlar giderilmelidir.

ic denetim ve dis denetim gerektigi gibi yapilmis
olmali, denetimin yapilmadigi belirlenirse bu
muhtemel bir tutulma maddesidir.

3.3 Can Kurtarma Araclari ve Role
Talimleri Kapsaminda Yapilan Kontroller ve
Sik Karsilasilan Kusurlarin Analizi

Her bir can sali lizerine geminin adi, tipi, seri nu-
marasl, son kontrol tarihi ve tireticinin adi markala-
nacaktir. Can filikasi makaralari calisir durumda ve
yaglanmis olacaktir ve bdylece soguktan donmalari
engellenecektir.

Can filikasi mataforalarinin yerlestirildigi yerle
olan temas noktalarinda yipranmalarin  ve
catlaklarin  olusup olusmadigl incelenecektir.
Braketler ve olusturulan yapi incelenecek
ve ylpranan  kisimlar  tamir  edilecektir.

Can filikasi kizaginin mataforasi, son degistirme

tarihini veya son kullanma tarihini iceren
dokiimanlar incelenecektir. Can filikasi
halatlarinin  ve can simitlerinin eskimis olup
olmadigina  bakilacaktir. Sertlesmeye  ve



gevreklesmeye baslayanlar degistirilecektir. Can
filikalarinin ve gemiyi terk istasyonlarinin hazir
olmasi gerekir.

indirme ve kaldirma donanimlari her zaman calisir
durumda olmali ve gemi personeli techizatin
kullanimi konusunda egitilmelidir. Limit sivigcler,
balatalar ve birakma donanimi her zaman calisir
durumda olmalidir. Gemiyi terk mahallerindeki
talimat prosediirlerinin tam ve acil aydinlatma
altinda olmasi gerekir.

Filikalardaki yiyecek, ilag, yangin sondiirme tiipii ve
payro teknik malzemelerin son kullanma tarihleri
kontrol edilmelidir.Miirettebata ait can yeleklerinin
iyi durumda oldugu goriilecek ve can yelekleri
tzerinde bulunan bataryalarin son kullanma tarihi
kontrol edilecektir.

Dogru ve gerektigi sekilde calisan can kurtarma
araglari gemi personelin emniyeti icin oldukca
oénemlidir. Gemiadami gemiye katilir katilmaz, her
gemide sayisi ve nitelikleri farkli olan ekipmanlarinin
yerleri, kullamimi hakkinda egitim almalidir. Seyre
¢itkmadan once ve seyir sirasinda tiim can kurtarma
araglarinin acil durumda her an kullanilmaya hazir
durumda olmasi gerekir. Kullanima hazir olmayan
can kurtarma araglari sik karsilasilan eksikliklerden
birisidir. Kalifiye ve tecriibeli personelin diizenli
kontrol ve dogru bakim-tutum yapmasi,
karsilasilmasi muhtemel sorunlarin ve arizalarin
onceden tespiti agisindan oldukca 6nemlidir.

Kusurlar Uzerine

Can Simitlerinin Diizeni ve Durumlari - 11117 [ 18,1
Filika- 11101 [ 17,3
Kurtarma Botu - 11104 [N 133
Kurtarma Botu Envanteri - 11105 [N 5.0
Can Yeleklerinin Diizeni ve Durumlari - 11118 [N 6,6
Filika Envanteri- 11102 [N 4,9
Can Yelekleri Diizeni ve Durumlari - 11108 [N 4,9

Gemide Egitim ve Talitmatlar - 11131 [ 4.4

Tablo-15 Can Kurtarma Araglari ve Role Talimleri
Kapsaminda Sik Karsilasilan Kusurlar (%)

Can simitleri diizeni ve durumlari en ¢ok tespit
edilen eksikliklerin basinda gelmektedir. Denize

disen kisiye en kolay ve en kisa siirede kurtaril-
masi icin atilan can simitleri hayati 6nem tasiyan
ekipmanlardandir. Can simitlerinin acil durumda
kullanima hazir halde ve her an ulasilabilecek bir
yerde bulunmasi gerekmektedir. Ayrica, periyodik
bakimlari yapilmis olup, SOLAS uygunluk sartlarin-
da bulundurulmasi gerekir. Uzerinde tekne adi ve
baglama limani blyiik harflerle yazili olmasi gere-
kirken, eger miimkiinse su ile temas ettiginde ak-
tive olan isikli can simidi tercih edilmelidir.

Can kurtarma araglariyla ilgili olarak tespit edilen
onemli eksikliklerden biri de filikalardir. Filikanin
teknesinde, lumbuzlarinda ve diger suya agik
kisimlarinda, filka motorunun baglantilari ve
kaldirma- indirme donanimlarinin  durumlari,
filikanin genel goriintisi, bakim-tutumumun dogru
yapilip yapilmadigi konusunda iyi bir gosterge
olacaktir ve denetginin daha detayli inceleme
yapmasini tetikleyecektir.

Filika ve kurtarma botunun asiri derecede korozyo-
na ugramasi ve delik olusmasi, tutulma maddelerin-
dendir. Bu nedenle bakimlari diizenli yapilmalidir.
Filikanin kaportasinin ve lumbuzunun sizdirmaz
olmasi gerekir, sizdirmazlik konusu daha tutulma
maddesidir. Filikanin havalandirmasinin tamamen
kapatiimamis ve bakimi yapilmis olmalidir, filika
havalandirmasinin kétli durumda olmasi tutuklama
maddesidir-.

Gemi personelinin, filika ve can kurtarma botunun
suda testini uygun zaman araliklarda yapmamasi,
geminin tutulmasi riskini artiran bir etkendir.
Zamaninda yapllan testlerin kayitlari jurnale saglam
kanitlariyla beraber islenmelidir.
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Egitim ve talimler; acil durumlara hazir olmak,
denizde beklenmedik kayiplari 6nlemek ve acil
durumlarin zor sartlarina karsi hazir bulunmak igin
SOLAS ve MARPOL Sozlesmelerinde tarif edilen
araliklarla yapilir. Bu talimler gercege uygun ve acil
duruma en yakin sekilde gerceklestirilmelidir.

Talimlerde personelin gorevlendirilmesi, techizat
ve donanimlarin kullanimi en 6nemli asamadir.
Gemilerde yapilan egitim ve talimlerde (¢ esas s6z
konusudur; organizasyon ve iletisim, techizatlarin
dogru kullaniimasi ve bakim-tutumu yapilmis
ilgili techizatin kullanima hazir oldugunun kontrol
edilmesidir.

Bir onceki talimde gemi miirettebatinin %25’inden
fazlasi bulunmamissa gemi limandan ayrildiktan
sonraki 24 saat icinde talim tekrarlanmalidir.

Role cetvelleri, role kartlari glincel ve yeterli sayida
olmalidir. Role talimi ve egitimi evraklarinin eksiksiz
dizenlenmis olmasi, gerceklestirilen egitimlerin
fotograflari var ise diizenli olarak hazir tutulmasi,
egitimlerin gercekten yapildigina dair pozitif goris
saglayacaktir.

Kusurlar Uzerine

Kurtarma botu, filka ve diger can kurtarma
ekipmanlarinin bakimsiz olmasi ve yetkili
personelin can kurtarma ekipmanlarini gereken
siirede calistiramamasi veya kullanamamasi geminin
tutuklanmasina sebep olan maddelerdendir.

Ozellikle Rusya limanlari gibi soguk hava sartlarinin
etkin oldugu yerlerde, acikta bulunan filika/kurtarma
botu motorlarinin, limana varista calistirilarak
isitilmasi tavsiye edilir.

Talim esnasinda personel ve zabitler arasindailetisim
eksikligi ve kontrolsiiz davranislar goriilmektedir.
Bu durum talimlerin eksik, yanlis veya uzun siirede
yapilmasina neden olmaktadir.

Kapali alana giris talimi ile ilgili eksikler son donemde
en ¢ok kaydedilen kusurlar arasinda yer almaktadir.
Basarisiz kapali mahale giris talimleri nedeniyle
gemi tutulmalarinda artis gézlemlenmektedir.

Acil durumlara ait emniyet prosediirleri ve 6zellikle
kapali mahale giris prosediirleri hem gemi lizerinde
bulunan tiim role cetvelleri ve role kartlari lizerinde
hem de emniyetli yonetim sistemi dokiimanlari
kapsaminda hazir ve giincel olmalidir.

Yapilan kapali mahale giris talim kayitlari jurnale

islenmeli ve talim fotograflari saklanmalidir.
Personelin  kapali mahalden adam kurtarma
tekniklerini iyi bilmesi gerekmektedir. Her

personel kapali mahal yangin taliminde gorevlerine
asina olmali, olasi karisikligi 6nlemelidir. Ekip
liderleri gorevlerini iyi bilmeli ve personeli dogru
yonlendirmelidir.

Can kurtarma ve yangin ekipmanlari yerinde ve her
an talim yapilacak sekilde hazir olmalidir.



3.4 Yangin Emniyeti Kapsaminda Yapilan
Kontroller ve Sik Karsilasilan Kusurlarin
Analizi

Yangin midahale istasyonunda sabit yangin
sondirme sistemleri icin agik kullanma talimatlari
bulundurulacaktir. Yangin sondiirme devresinde
hicbir sizinti olmamalidir. Yangin devresinin bir
bélimiinde olusmus bir sizinti devrenin tamamin-
da bir sorun olabileceginin isaretidir. Yangin hi-
drantlarinin ve yangin hortumlarinin lastik contalari
zamanla sertlesirler ve sizintiya neden olurlar. Tim
yangin valfleri kolayca elle acilip kapatilabilecek
durumda olmalidir. Yangin hortumlarindan eski,
yipranmis, Uzerine yag bulasmis olanlar yenilen-
melidir.

Yangin hortumlari ile konnektorlerin arasindaki
baglantilara dikkat edilmelidir. Yangin Emniyet
Planlari okunakli ve gemi personelinin kullandig
dilde ve ingilizce olmalidir. Ana ve acil yangin
pompalarinin testi icin, acil yangin pompasinin
alicisi su seviyesinden yiiksekte ise pompaya ait
emis sistemi calisir olmalidir ve devrede sizinti
olmamalidir. Acil yangin pompasi kullanim
talimatlari  goriinir  bicimde asili  olacaktir.
Tim tasinabilir ve sabit yangin sonduricilerin
son kontrol tarihleri incelenecektir. Sabit yangin

sondiricilerin  galisma kontrollerinin  diizen-
li yapildigi goriilecektir.Makina dairesindeki tim
isiklar alev gegirmez muhafazalarla korunacaktir.

Miirettebatin solunum cihazlarini kullanmayi bilip
bilmedigi incelenecektir. Tim techizatin olmasi
gerektigi yerde oldugu goriilecek ve oksijen
tiplerinin son dolum tarihi incelenecektir. Tim
oksijen tiipleri degistirilebilir olacaktir.

Gemideki yangin damperlerinin diizenli kontroli,
damper kapaginin pozisyonunu gosterecek sekilde
open-close olarak markalanmis olup silinmis veya
yipranmis durumda olmamalidir. Yangin kontrol
planina damperler, havalandirmalar ve diger yangin
ekipmanlari dogru islenmis ve gilincel olmalidir.

Acil kacis yollarinin yerleri personel ve zabitlerce
bilinmelidir. Acil kagis yollarinda gegise engel mal-
zeme, ekipman olmamalidir. S6z konusu yerlerin
ozellikle aydinlik olmasina dikkat edilmelidir.

Kusurlar Uzerine

Liman devleti denetimlerinden elde edilen
istatistiklere gore, sabit yangin sondiirme sistemleri
denetimlerde en gok yazilan eksiklik olmustur.
Sabit yangin séndiirme sistemleri, makine dairesi
ve ambarlar gibi yiliksek yangin riski bulunan

Sabit Yangin Sondidrme Sistemleri - 07109

Havalandirma - 07116

Yanginla Micadele Ekipmanlari ve Uygulamalari - 07110

Yangin Algilama ve Alarm Sistemi - 07106

Yangin Kapilarinin Durumlari - 07105

Yangin Damperleri - 07115

Yangin Pompalari ve Devreleri - 07113

Yangin Kontrol Plani - 07122

Yangin Emniyeti igin Kisisel Koruyucu Ekipmanlar - 07111

. 12
I 108
I, o6
I .S
I .o
I 7.0
I s,

I, 5.

I, 5.1

Tablo-16 Yangin Emniyeti Kapsaminda Sik Karsilasilan Kusurlar (%)
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alanlarda, boyalik ve kuzine havalandirmalari gibi
kiicik ama o6zel risk bulunan alanlarda kullanilir.
Yangin sondirmek icin kullanilacak olan tiipler ayri
bir alanda bulundurulacak, bu alana gliverteden
direkt giris yapilabilecek. Tahliye manifoldu tiim
sondirme tlplerine baglantisi yapilmis olmalidir.
Sabit yangin tiplerinin son kullanma tarihlerinin
kontrollerinin ve periyodik bakimlarinin yapilmis
olmasi gerekmektedir.

Havalandirma bu gruptaki en cok rastlanan ikinci
kusur olarak karsimiza ¢gikmaktadir. Havalandirma
yangin durumunda goz oniinde tutulmasi gereken
onemli faktorlerdendir. En zor husus olmasinin
sebebi ise havalandirma yanginin siddetini arttirir
fakat havalandirma yapilmazsa yanan bdlimde
duman ve sicaklik gittikce artar.

|

Yanginla miicadele techizatindaki kusurlar bu
gurupta en c¢ok karsilasilan glincii tutulma
sebeplerindendir. Ekipmanlarin bakim ve tutumlari
diizenli olarak yapilmali, test edilmeli, yangn
kontrol ve emniyet planina gére her an ve her
yerde kullanilabilecek sekilde hazir tutulmalidir.
Delik ve nozullari eksik olan yangin hortumlari, sapi
ve mentesesi kirik veya olmayan yangin kutulari,

kullanilamaz solunum cihazlari veya bos yangin
tipleri, i1siya dayanikli elbise, bakimsiz veya bos
yangin sondurticiiler geminin tutulmasina sebebiyet
verebilecektir.

! |

Gozlemlere gore en cok tutulmaya sebep veren
kusurlar yangin damperleri ve havalandirmalar
olmaktadir. Deniz kosullari ve yetersiz bakim-
tutum, bu techizatin hizh sekilde korozyona
ugramasina, diizgiin kapanmamasina ve kanal
icindeki kanatlarin kullanilamaz duruma gelmesine
sebep olmaktadir.

Makine dairesi veya boyaliktaki yag kacaklari ve
yanici maddelerin uygunsuz biriktirilmesi, yagl sin-
tine veya tasinti tavalarinda birikmis yaglar bu alt
gurupta en ¢ok tutulmaya sebep olan maddelerdir.
Kuzine havalandirmasinda, alev tutucularda birikmis
yag artiklari veya eksik alev tutucular yangin
tehlikesi yaratmaktadir. Makine dairesi puntellerine
asilmis veya uygun olmayan yerlerde birakilmis
bezler ve is elbiseleri denetgiler tarafindan kabul
edilmeyecektir.

Tim bu uygunsuzluklar ayrica emniyetli
yonetimdeki eksikliklere isaret edecektir. Arizali
yangin detektorleri veya yangin kontrol ve alarm
sistemi, bakim icin sokilmus detektorler Liman
Devleti Denetimi yetkilileri tarafindan ciddi bir
kusur olarak degerlendirilecektir.

Tim yangin kapilarinin iyi durumda olmamasi ve
kendi kendine kapanan tertibatinin calisir durumda
olmamasi 6nemli tutulma maddelerindendir. Yangin
kapilarini stirekli agik durumda tutmak tizere kanca,
caput vs baglanmamalidir.

Sprinkler sisteminin duzenli testleri ve bakimi
yapilmalidir. Sprinklerin ¢alismama durumunda
gemi tutuklanabilir.
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Tablo 17 - Seyir Emniyeti Kapsaminda Sik Karsilasilan Kusurlar (%)

3.5 Seyir Emniyeti

Kopriitustli denetimleri  genellikle; operasyonel
techizatlar, seyir elemanlari, haritalar, sefer plani,
GMDSS ekipmani, notik yayinlarini kapsar.

Sefer bolgesine ait haritalarin gemide bulunmasi
ve haftalik yayinlanan ilanlarin haritalara islenmis
olmasi gerekir. Sefer bodlgesine gore gerekli
yardimci kitaplar bulundurulmali ve notik yayinlarin
son yayinlama tarihleri glincel olmalidir.

GMDSS ekipmanlarinin teste hazir olmasi ve
sorumlu personelin s6z konusu testleri yapmayi
bilmesigerekir. Navtex, Inm-C, VHF gibi cihazlardan
alinan seyir uyarilari ilgili yerlere islenmis olmalidir.
VDR calisir durumda ve test kayitlarinin mevcut
olmasi gerekir. Cayro / Miyar pusla ve repeaterlarin
kontrolii ve hatalarinin dizeltilmesi, deviation table
glincel olmalidir.

Kopriitstl seyir cihazlarinin genel kondisyonlar
iyi durumda olmal, rutin testlerinin kayitlari
tutulmaldir.

Kopriitstl ile dimen dairesi arasindaki iletisim
araglarinin calisip calismadigi kontrol edilecektir.
Acil durumlardaki diimen donanimi kumanda
aktarma prosediirleri, dimen dairesinde ve
kopriide asili olacaktir.

Gemide bulunan elektronik haritalar (ECDIS)

giincel tutulmalidir. ECDIS alarmi 6nem arz
eder ve calisiyor olmalidir. ECDIS’in  bagli
olmasi gereken ekipmanlar (AlIS, Radar, GNSS,
NAVTEX etc.) incelemeye tabiidir ve ekranda agik
bulundurulmalidir. ECDIS ekipmani IMO MSC’de
verilen karara gore ekipman listesine eklenmesi ve
back-up kayitlarinin bulundurulmasi gerekmektedir-.
ISM agisindan da sorumlu personelin ECDIS’i
kullanmaya alisik olmasi gerekmektedir.

Kilavuz kaptan alma prosediirleri dogru yerlerde
asili olmalidir. Pilot carmihi yagl, bakimsiz, koti
durumda olmamalidir.

Kusurlar Uzerine

Bu grupta en cok tutulmaya sebep olan ve en ¢ok
karsilagilan kusurlar, seyir fenerleri, sesli isaretler
ve sekillerdir. Fenerlerin 6niinde engel olmamal,
gorunebilir olmali, korozyona ve catlaklara karsi
bakimh olmalidirlar.

ikinci olarak en cok tutulmaya sebep olan kusurlar
gincel olmayan, duzeltilmeleri yapilmamis,
eksik ve seyir acisindan yetersiz notik yayinlar
ve haritalardir. Bir 6nceki ve sonraki sefere ait
haritalarin diizeltmeleri ve glincel olup olmadiklari
liman devleti denetcileri tarafindan kontrol
edilebilecektir.

Giincel olmayan vyayinlar en sk karsilagilan
uygunsuzluklardandir. Bu yayinlar zamaninda
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kaldirlmali  ve gilincel vyaynlarla  beraber
tutulmamalidir. Seyir cihazlari calisir durumda
olmalidir. Ozellikle Gyro pusula hatasi, kalibrasyonu
olmayan veya hava kabarciklari bulunan manyetik
pusula, dimen basindan goérilemeyen rota
gostergesi gibi SOLAS gerekliligi olan bir seyir
cihazi calismiyor veya calismayan bir parcasi
bulunuyor ise gemi tutulacaktir. Arizali Echo
sounder, calismayan veya kapatiimis VDR, liman
devleti denetgileri tarafindan tutulma sebebi olarak
degerlendirilebilecektir.

Gemi
zamanlarda testleri yapilmalidir.

didigl calisir durumda olmal, uygun

Epirb, Sart test kayitlarinin tutulmamis olmasi ve test
icin hazir hale getirilememesi tutulma maddesidir.
Goc ehliyeti olan kimseler telsiz ve diger GMDSS
cihazlarini kullanabilmesi kiylya veya diger tesislere
test mesajl onderebilmesi gerekmektedir. GMDSS
cihazinin oldugu konsoldaki acil aydinlatmalar
denetimlerde sik kontrol edilen maddelerdendir.

Sefer planlarinin giincel ve dogru olmasina dikkat
edilmelidir, bu da son zamanlarda kaydedilen
uygunsuzluklardandir.

Kopriistl yangin algilama ve alarm sistemi diizglin
calismalidir. Makine dairesi ve yasam mahalindeki
duman dedektorlerinin testi sirasinda kopriustu
kontrol panelinde yalnizca gorsel yangin sinyalleri
varligl, sesli bir alarmin olmamasi nedeniyle
gemi tutuklanmistir. Seyir zabitlerinin koprudsti
cihazini kullanmayi bilmemesi durumunda gemi
tutuklanabilir.

3.6 Ana ve Yardimci Makineler

Makine alanlarinin denetimlerinde, yangin, per-
sonel hatasi, elektrik ve cevre zararlari lzerine
yogunlasilir. Liman Devleti Yetkilileri, emniyet
yonetimi sistemi prosediirlerinin bilinci ve uygun-
lugu Ulzerinde yogunlasabilir, sorumlu persone-
lin sintine seperatoru kullanimini, yangin pom-
palarinin  kullanimini  denetlemek isteyebilir.
Acil durum jenaratorlerin ylklenmis durumda
calisma testi yapilacak ve tim acil durum isiklarin
calisip calismadigi kontrol edilecektir. Acil durum
jenaratorin calistirma talimatinin  asii  oldugu
gorilecektir.

Liman Devleti Yetkilileri sintine seperatorinin
test edilmesini isteyebilir. Yapilan testte, techizatin
saglamhgl ve sorumlu kisinin techizati kullanimi
onemlidir. Techizatin kullanimindan sorumlu olan
tim personel, techizatin testini yapabilir durumda
olmalidir. (15 ppm alarmi tiim makine zabitleri
tarafindan test edilebilmelidir.) Tanklarin seviyesi
yag kayit defteri ile karsilastirilarak kontrol edilebilir.

Makine dairesinde yerler temiz olmali, kaygan

olmamalidir. Egzoz izolasyonlarinin uygun olmasi
gerekir. Ana ve yardimci makinelerin hareketli
parcalarinin muhafazalarinin tam olmasi, sintine/
slag/pis su tanklarinda bulunan miktarlarin kontrold,
pis su cikisinin kapali pozisyonda bulunmasi, valflerin
calisir durumda olmasi ve yakit/yag sizma tavalarinin
daima temiz tutulmasi gerekir.

Kusurlar Uzerine

Liman Devleti Denetimi istatistiklerine goére
eksikliklerin buylk cogunlugu sevk sistemleri ve
yardimci makinelerle alakaldir. Calismayan veya
arizali olan makineler, zamaninda rapor edilmez
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Dizel Jeneratorler - 13102

Ana Makineler - 13101

Gostergeler, termometreler vb. - 13103

Diger (makine sistemleri) - 13107
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Tablo 18 - Seyir Emniyeti Kapsaminda Sik Karsilasilan Kusurlar (%)

veya klas kurulusu tarafindan kayit altina alinmazsa
geminin tutulmasina sebep dogabilir. Bu grupta
en cok tutulmaya sebebiyet veren konu ana
makinedeki yag-yakit kacaklaridir. Diger bir konu
ise makine ve kazanlara ait emniyet sistemlerinin
by-pass edilmesi veya engellenmesidir.

Makine dairesinin temizliginin yetersiz olmasi,
sintinelerde asiri miktarda yagl su bulunmasi, boru
ve egzoz borulari izolasyonlarinin yag ile kirlenmis
olmasi, sintine pompalama diizeneklerinin yanhs
calistirilmasi 6nemli kusurlardandir.

Ana makine ekipmanlarinda 6nemli parcalarin
eksikligi veya sokiilmls olmasi nedeniyle baz
gemiler tutulmustur. Ana makine egzoz devresi
tzerindekiizolasyon eksikligi de tutulmamaddesidir.
Ana makinenin oil mist dedektori calisir durumda
olmalidir. Makine dairesindeki yilksek voltaj
panosu 6niindeki izolasyon paspaslarinin olmamasi
nedeniyle geminin tutuldugu bilinmektedir. Bacanin
bakimi yapilmali, asiri korozyondan dolayi olusan
delikler tutulma maddelerindendir.

Jeneratorlerdeki kacaklar, egzoz devresindeki
yuksek miktarda olusan korozyondan dolayi
gemiler tutulmaktadir.Geminin  herhangi  bir
devresinde kacak borularin olmasi 6nemli tutulma
maddelerindendir.

(Quick closing valve) Hizli kapama valfleri sistemine
hava veya hidrolik yag saglayan tiipiin dolu oldugunu
bilmek gerekir. Bu madde kaydedilen tutulma

maddelerindendir.

Yiksek basingli yakit borulari yangin emniyeti icin
onem arz etmektedir. Bu yiizden yiiksek basingli
yakit borularinda ana borunun ariza yapmasi veya
yakit kacirmasi durumunda sizintiyr 6nleyebilmek
icin cift cidarli yapilmasi gerekmektedir. Borularin
lzerinde herhangi bir deformasyon, korozyon gibi
durumlarin bulunmamasi gerekmektedir.

Ayrica, fleng baglantilarinda meydana gelecek
sizintilari 6nlemek igin galvaniz sac veya metal esasli
bantlar gibi koruyucu kullanilmasi gerekmektedir.
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3.7 Acil Durum Sistemleri

Kusurlar Uzerine

Acil Durum Aydinlatmalari, Akuleri ve
Anahtarlari - 04103

Role Cetveli - 04108

Acil Durum Gug Kaynagi - 04114

Acil Durum Yangin Pompalari ve Devreleri -
04102

Gemiyi Terk Etme Tatbikati - 04110

|
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48,70

,70

Tablo 19 - Seyir Emniyeti Kapsaminda Sik Karsilasilan Kusurlar (%)

Liman Devleti Denetimlerinde en cok tespit
edilen eksiklikler genel olarak akdili sistemlerin
durumudur. Acil durum gli¢ kaynaklari, acil diimen
donanimi, acil durum aydinlatmalari, yedek akdiler,
aki sarjlari-salterleri, akii kapasite testleri ve
akiilerin uygun muhafazasi tutulmaya sebep veren
eksikliklerin bliyiik cogunlugunu olusturmaktadir.

Acil durum sistemlerinde role cetveli eksiklik yazilan
ikinci alandir. Role cetveli acil durumda veya gemiyi
terk durumunda, hangi personelin ne yapacagini
belirten, is planlama ve gorevlendirmelerin yazdig
tablolardir. Bu cetveller gemi sefere cikmadan 6nce
hazir ve giincel durumda bulundurulmasi gereklidir.

En cok karsilasilan ticlincl eksiklik ise acil durum
gli¢ kaynagidir. Gii¢ kaynaginin kontroldi, akiiniin
yerlesiminin, kapasitesinin, voltajin, desarj akiminin
ve otomatik sarj diizenlerinin kontrolii yapilmalidir.
Motorlarin calistirma akdleri motorlara mimkiin
oldugunca yakin yere yerlestiriimelidir. Ak
dairesinin asiri i1sinmasini 6nlemek icin yeterince
sogutma ve meydana getirdigi gazlarin disari atilmasi
icin havalandirmasi yapilmalidir.

Dordiincii sirada ise acil durum pompasi ve yangin
devreleri ile alakali kusurlar bulunmaktadir ve bu
kusurlar Liman Devleti Denetimlerinde acil durum
sistemleriyle ilgili tespit edilen her (i kusurdan biri
olarak kayit edilmistir. Diger kusurlar ise diimen
sistemine ait hidrolik sistem kacaklari ve arizali
techizatlar, gostergeler ve alarmlardir. (Yerel ve
uzaktan kumanda sistemleri)

Acil
sistemlerinin  ve
birimlerinin degistirilme islemlerini sematik olarak
gosteren basit calistirma talimati kopridstiinde ve
dimen dairesinde her zaman bulundurulacaktir.
Gorevli zabitler bu sistemin kullanimini bilmesi

uzaktan kontrol
donanimlar  giig

diimen donanimi igin

dimen

gerekmektedir. Kopriustli ile dimen dairesi
iletisim kuran acil durum telefon arizasi sik
karsilasilan tutulma maddelerindendir. Bu nedenle
acil durum telefon testleri muhakkak yapilmalidir.

Geminin black out oldugu durumlarda GMDSS
sisteminin calistigina dikkat edilmelidir.



3.8 MLC Uygunsuzluklarinin Genel Analizi

Uluslararasi Calisma Orgiitii (ILO) tarafindan
2006 yilinda kabul edilen Denizcilik Calisma
Sozlesmesi'nin (MLC 2006) yiirirlige girmesiyle
birlikte gemilerin; bu s6zlesmeye taraf Ulkelerin
limanlarina ugradiklarinda yapilacak olan PSC
denetimlerinde tutulma riskinin minimize edilmesi
amaciyla eksikliklerin ivedilikle giderilmesi ve MLC
ile tam uyumlu olmasi gerekir.

Liman devleti denetimlerinde MLC 2006 ile
ilgili dikkat edilmesi gereken baslica eksiklikler
sunlardir; bir gemiadaminin  maasinin  diizenli
olarak veya sozlesmesinde belirtilen miktarda
tam olarak 6denmemis olmasi, gemiadamina aylik
maas bordrosu verilmemesi 6nemli MLC ile ilgili
kusurlardandir. Gemiadamlarinin sézlesmelerinin
suresinin  dolmasi ve giincellenmemesi de
denetimlerde kaydedilen kusurlardandir. Calisma
diizenlemelerinin (working arrangement) asilmamis
olmasi veya gerekli bilgileri icermemesi, calisma
dizenlemelerinin ingilizce ve geminin calisma
dilinde olmamasi, gemideki kamaralarin konumunun
ve sartlarinin MLC 2006’ya uygun olmasi, Isitma,
aydinlatma, havalandirmanin yetersiz veya diizglin
calismamasi 6nemli kusur maddelerindendir.

Mirettebatin yasam mabhalli kontrol edilecektir.
Bu husus klas konusu olmamakla beraber
liman otoritelerinin gemi ile ilgili izlenimlerini
etkilemektedir. Mirettebatin yasam mabhallinin koti

durumda olmasi liman otoritesinin kontrollerini
daha siki yapmasina sebep olmaktadir.

Gemideki gemiadamlari icin yiyeceklerin ve icme
suyunun, uygun kalite, besin degeri ve miktarda
olmamasi 6nemli uygunsuzluklardandir.

25



26

Bolim 4 - Liman Devleti Denetimleri

Sonuclarinin Degerlendirilmesi

Liman Devleti Denetimi sonrasinda; en yaygin ve
tekrarlanan eksikliklerin, diger denetim bulgularinin
ayrintih analizi isletmeci firma ve gemi tarafindan
yapilmaldir.

Denetimin sonucunda geminin tutulmasina karar
verilmisse, her bir eksiklik icin isletmeci firma
tarafindan kok sebep analizi yapilarak diizeltici ve
onleyici faaliyet raporlarinin hazirlanmasi, liman
devleti yetkilisi tarafindan verilen zamana kadar
kusurun giderilmis olmasi gerekir. Turk bayrakli
gemilerde tutulma belli oldugu anda Gemi Denetimi
Dairesi psc@uab.gov.tr ve geminin klas kurulusu
bilgilendirilmelidir.

Tespit edilen eksikler denetim limaninda
giderilemiyor ise liman denetimi yetkilisi, bayrak
devletinin yetkili makaminca belirlenen ve belirtilen
kosullara uyulmasi sartiyla gemi kaptani tarafindan
secilen en yakin onarim tersanesine gitmesine izin
verebilir.

Liman Devleti Denetimi sonrasinda eksikliklerin
giderilmesi icin slre verilmis gemilere, bu siire
bitiminden sonra bir limana gelmesi durumunda
tamamlama kontrolii yapilir.

Bu gemilerin kontrolii sirasinda, aksi yonde acik bir
gerekce olmadikca sadece giderilmemis ve uzatma
verilmis eksikliklerin giderilip giderilmedigi kontrol
edilir ve halen giderilmemis eksiklikler varsa gemi
tutularak yeniden detayli olarak denetlenir. Onceki
limanin raporu dogrultusunda yapilan tamamlama
kontroli, yeni bir tutma ile neticelenmedikge yeni
denetim sayilmaz.

isletmeci  firma  tutulmaya hakli  sebepleri
dogrultusunda itiraz edebilir. Itiraz prosediirleri icin

ilgili Memorandumun web sitesi ziyaret edilebilir.

Tirk bayrakli tutulan gemiler igin; ilk Tirk
Limaninda Liman Baskanligi tarafindan programdisi
denetim yapilir. Tutulma tarihini 3 ay1 gegmeyen
bir siire icerisinde geminin Klas Kurulusu tarafindan
Programdisi Denetim yapilir. ISM Kod ile ilgili
eksiklik tespiti durumunda 3 ay icerisinde ilave ISM
SMC denetimi ve isletmeciye | ay1 gegmeyen siire
icerisinde ilave ISM DOC denetimi yapilir.

4.1 Diger Gelismeler

4.1.1 Liman Devleti Denetimini Arttiran Fak-
torler, Oncelikle Denetlenmesi Gerekli Gemi
Tespit Kriterlerinin Belli Bashklari

* Hedef faktériine bakilmaksizin, pilotlar veya
diger bir Liman Devleti |daresince rapor edilmis

gemiler.
* Tehlikeli madde tasiyan gemiler deniz
trafik  operatorlerine  gerekli  raporlarini

vermemislerse.

* Geminin emniyetli olarak isletiime zafiyeti
oldugu, gemide yasam ve calisma sartlarinin
veya deniz kirliligini onleyici faaliyetlerin yetersiz
oldugu ihbar edilmisse.

* Gemi limana gelirken bir kaza gegirmisse.

* Geminin klasi son 6 ay icinde emniyet
miilahazasiyla askiya alinmis veya bu siire icinde
gemi klasindan c¢ikarilmissa.

* Gemi son 6 ay icinde Liman Devleti denetimi
gecirmemisse

* Geminin sertifikalari memorunduma taraf
ulkelerince taninmamis bir kurulus tarafindan
tanzim edilmisse.

* Gemi memorundum’un yillik raporunda kara



* Gemi tutuldugu limandan, “kusurlar ilk
ugranacak limanda giderilecek” notuyla hareket
ettigi zaman.

* Gemi tutuldugu limandan, “kusurlar 14 giin
icinde giderilecek” notuyla hareket ettigi zaman.

* Bir onceki denetimde fazla sayida kusur
bulunmasi.

* Bir onceki limanda tutulmus olmasi.

* Ara denizcilik s6zlesmelerinden birine taraf
olmamis bir tlkenin bayragini tasiyan gemiler.

* Klasinin kusur orani ortalamanin Ustiindeyse.

* On g yasin lizerindeki gemiler.

Paris Mou da ise ayrica;

Gemilerindenetimsikliklariherbirgemiiginbelirlenen
risk profiline bagh olarak belirlenmektedir. Yeni
hedefleme sistemi ile disiik performansh gemilere
daha ¢ok denetim yapilmasi planlanmaktadir. Gemi
risk hesabi kriterleri: tip, yas, bayrak performansi,
klas kurulusunun performansi, ISM sisteminin
isletilmesinden sorumlu sirketin performansi, son
3 yilda tespit edilen kusurlarin sayisi, son 3 yilda
yasanan tutulma sayisi faktorleridir.

Gemi risk profillerine goére belirlenen denetim
zaman periyodu su sekildedir: Yuksek riskli gemiler:
son denetimden sonraki 5 ila 6 ay icerisinde, standart
riskli gemiler: son denetimden sonraki 10 ila 12 ay
icerisinde, dusuk riskli gemiler: son denetimden
sonraki 24 ila 36 ay icerisinde denetim yapilabilir.

Sirket performansi, gemi risk profili hesaplanirken
kullanilacak kriterlerdendir. Paris MOU bunun igin
bir formiil olusturmus ve buna gére IMO Sirket
Numarasi’na gore takip edilen sirketlerin filolarinda
yer alan gemilerin, son 36 ay icerisinde tespit edilen
kusurlari ve yasanan tutulmalari dikkate alinmakta
ve Paris Mou bdlgesinde denetlenen tiim gemilerin
ortalamasi ile karsilastirilarak sirket performansi
belirlenmektedir.

Bu kapsamda genisletilmis denetime tabi gemiler;
3000 GT’dan biiyiik ve 15 yasindan yasli tankerler, 12
yasin Ustlindeki dokme yiik gemileri, diizenli sefer
yapan Ro-Ro gemileri ve yiiksek hizl yolcu gemileri
haricindeki |5 yasin Gstiindeki yolcu gemileri, 10
yasin Ustlindeki gaz ve kimyasal tankerler 6ncelikli
denetim yapilacak gemilerdendir.

Ayrica Tirk Bayrakh, Tirk Loydu klasli yada
Yetkilendirilmis Kurulusu Tirk Loydu olan
gemilerin Paris Mou’da girdigi denetimleri, gemilere
kaydedilen eksiklikler ve tutulma maddelerine
asagidaki linkten ulasabilirsiniz.

https://www.parismou.org/inspection-search/
inspection-search

Liman Devleti Denetimleri ile ilgili daha detayl bilgi
almak igin;

Paris Mou : www.parismou.or
Mediterranean Mou : www.medmou.org
Blacksea Mou : www.bsmou.org

Tokyo Mou : www.tokyo-mou.org

Konuiile ilgili Tiirk Loydu’ndan detayl bilgi alabilmek
icin asagida yer alan 'Tirk Loydu Deniz Bolimi”
email adres ve iletisim bilgiler araciligiyla iletisime
gecebilirsiniz.

Email address: psc@turkloydu.org
Phone Number: +90-216-5813700
Fax Number: +90-216-5813810
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Bolim 5 — Liman Devleti Denetimleri ile ilgili
Genel Bilgiler

Paris ve Tokyo Memorandumlari tarafindan 2018
yilinda hava kirliligini dnleme ile ilgili MARPOL Ek VI
kapsaminda Yogunlastiriimis Denetim Kampanyasi
(CIC) baslatmistir. Gemiler tarafindanyapilan salinimlar
havanin kalitesi ve dogal cevreye zarar vermektedir.
Denetim amaci denizcilik endiistrisinde MARPOL
gerekliliklerinin uygunluk seviyesini belirlemek ve
konuya dikkat cekmekti. Bu sayede gemilerin yarattig
hava kirliliginin azaltilmasi saglanmustir.

Tokyo MoU denetim sonucuna goére kampanya
sliresince 26604 gemiye denetimde bulunmus ve 4
(900,06) gemi CIC konusu sebebi ile tutulmustur.
Tokyo MoU genelinde ise bu sayi 176 (%2.14) olarak
karsimiza c¢ikmaktadir. En cok denetimin yapildigi
bayraklara baktigimizda Panama 1817 (%27.51),
Hong Kong (Cin) 649 (%9.86), Marshall Adalar1 620
(909.39) ve Liberya 620 (%9,39) oranindadir. Gemi
tiplerini karsilastirdigimizda CIC denetimlerine en ¢cok
giren 2402 (%36.37) gemi ile dokme yiik, ardindan
1234 (%18.69) gemiile genel kargove | 171 (%17.73)
gemi ile konteyner gemileri olmustur-.

En cok yazilan eksiklik ise;

- Ozon delici madde kayit defteri, 12 eksiklik (% 1.83)
- Yakit teslim belgeleri ve bu belgelerin son 3 yillik
kayitlari, 118 eksiklik (%1.79)

- Insinerator ile donatilmis veya alternatif olarak
termal atik islah Unitesi tesis edilmis gemiler icin;
ekipmanin operasyonundan sorumlu olan gemi
personeli ekipmanin operasyonuna asina mi,
dizgiin sekilde egitilmis mi ve Uretici kullanim

kilavuzundaki talimatlari / rehberi uygulamaya
muktedir olup olmadigi, 93 eksiklik (%1.41)olarak
kayit altina alinmistir.Paris ve Tokyo Memorandumlari
01.01.2020 tarihinden itibaren gemilerde bulunan
yakitin kiikiirt icerigi ile ilgili

IMO tarafindan yeni bir regililasyon yayinlan
mistir. MARPOL Annex VI kapsamina tabi
gemilerin, MARPOL Ek VI 14 (*2) regiilasyonuna gére
yakit icerisinde maksimum 0,50% m/m degerinde
kikurt icerigi bulunmasi veya emisyon standartlarini
saglayabilecekleri alternatif yontemleri kullanmasi
gerekmektedir.2020 kiikiirt sinirinin bilinirliginin art-

tirllmasi amaciyla Paris ve Tokyo Memorandumlari
2019’daki denetimlerinde gemilere bir uyari mektu-
bu gonderecektir (Letter of Warning). Liman Dev-
leti Kontroliinii gerceklestiren personel heniiz hazir
olmayan gemiler ile karsilasir ise uyari mektubu
verecektir. 01.01.2020 tarihinden itibaren uyulmasi
gerekilen bu regiilasyon, Liman Devleti Kontrolii Per-
soneli tarafindan seyir defterinin konu ile ilgili kismi,
yakit teslimat notlar gibi dokiimanlarin araciligyla
regtilasyonun kontrolii saglanacaktir. Bunun sonucun-
da Liman Devleti Kontrolii personeli SOx kayitlari,
kiikirtdiyoksit, kullanilan yakitta kiikiirt icerigi, SOx
icin alternatif diizenlemeler gibi alanlarda kontroliini
gerceklestirmis olacaktir.

Amerika Birlesik Devletleri Sahil Giivenligi Liman
Devleti Kontrolleri kapsaminda Mayis 2018'den
Mayis 2019 tarihleri arasinda kendi bayragini tasiyan
gemilerde yogunlastiriimis denetim kampanyasi
uygulayacaktir. Denetimin kapsami agik filikalar olarak
belirlenmistir. Amaci acil durum sistemlerinin bakim
tutumu yapilmis ve halihazirda kullanimda olmasini
saglamaktir.

Liman Devleti Kontrolii memorandumlari tarafindan
her yll dizenli olarak belirlenen konularda
yogunlastirilmis  denetim  kampanyalari  (CIC)
dizenlenmektedir. Bu kapsamda hem Paris hem
de Tokyo Mutabakat Zaptr’ nda | Eylil 2019
- 30 Kasim 2019 tarihleri arasinda “Acil Durum
Sistemleri ve Prosediirleri” konulu yogunlastiriimis
denetim kampanyasi  gerceklestirilecektir. Ekte
bulunan Bakanlik talimatina istinaden, Turk Bayrakli
gemilerde denetim kampanyasina hazirlanmak ve
kampanya siiresince tutulma yasanmasini 6nlemek
icin Liman Baskanliklari ve Yetkilendirilmis Kuruluslar
tarafindan | Haziran - 30 Kasim 2019 tarihleri arasinda
belirlenen konuda denetim yapilacaktir.



EK:

LIMAN

DEVLETI
DENETIMLERINE
HAZIRLIK
KONTROL TABLOSU

Liman Devleti Kontrolleri, Uluslararasi Denizcilik S6zlesmeleri uyarinca yabanci limanlarda
yapildigi icin bu kontrol tablosu Ingilizce hazirlanmistir.



PSC PREPERATION CHECKLIST

CONTROL RESULT : Y: Satisfactory  N: Unsatisfactory N/A : Not-applicable
ITEM CEENSUE(T) L REMARK

CERTIFICATION AND DOCUMENTATION

| Certificate of Registry

International Tonnage Certificate (1969)

Cargo Ship Safety Construction Certificate and Exemption Certificate if any

AW N

Cargo Ship Safety Equipment Certificate and Exemption Certificate if any
-Record of Equipment (Form E)

5 Cargo Ship Safety Radio Certificate and Exemption Certificate if any
-Record of Equipment (Form R)

Document of Compliance for the Carriage of Dangerous Goods

Certificate of Fitness for the Carriage of Liquefied Gases in Bulk

6
7 IMSBC Code Certificates (Group B, A, C)
8
9

Certificate of Fitness for Carriage of Dangerous Chemicals in Bulk

10 International Oil Pollution Prevention Certification

-Record of Construction and Equipment (Form A or Form B)

Il International Pollution Prevention Certificate for the Carriage of Noxious Liquid
Substances in Bulk

2 | International Sewage Pollution Prevention Certificate

-Approved Rate of Sewage Discharge (Applicable for sewage holding tanks
only)
-Type Approval Certificate of Sewage Treatment Plant

13 International Air Pollution Prevention Certificate

-Record of Construction and Equipment

4 | Engine Air Pollution Prevention Certificate
-Records of Construction

-Approved Technical Files

I5 | International Load Line Certificate (1966) and Exemption Certificate if any

-Record of Conditions Assignment of Load Lines

16 | AFS Certificate

|7 Bunker Convention Certificate

18 Certificate of Class

-Classification Survey Status

9 | Survey Report File (ESP Ship’s)

-Reports of structural surveys

-Condition evaluation report

-Thickness measurement reports

-Survey planning document

-Main structural plans of holds and ballast tanks
-Previous repair history

-Inspection of ship’s personnel

20 | Copy of valid Document of Compliance (DOC)

21 | Valid Safety Management Certification (SMC)




22

Valid International Ship Security Certificate

23 | Approved Ship Security Plan
24 | Continuous Synopsis Record (CSR) Form A, B and C
25 | Last 10 port of call MARSEC security level records
26 | Certificate of SSO
27 | Maritime Labour Certificate or Voluntary Maritime Labour Certificate
28 | Approved DMLC | and/or DMLC I
29 | Working Arrangements Table
30 | Oil Record Book Part | and Part Il filled out properly using letter codes
31 Cargo Record Book
32 | Garbage Management Plan, Placards and Garbage Record Book
33 | Approved Intact Stability Booklet
34 | Approved Damage Stability Booklet (For the vessels; more than 100 m length built after
February 1992, more than 80 m length July 1998)
35 | Cargo Securing Manual
36 | Crude Oil Washing Manual
37 | Document of Authorization for the carriage of Grain
38 | Grain Loading Manual
39 | Approved “Shipboard Oil Pollution Emergency Plan (SOPEP)” is available and annexes
are updated.
40 | Approved “Shipboard Marine Pollution Emergency Plan (SMPEP)” is available and
annexes are updated.
41 Procedures and Arrangements Manual (Dangerous Chemicals)
42 | Operation Manual for LNG/LPG Carriers
43 | Emergency Towing Procedures
44 | Reports of previous Port State Control Inspections
45 | Manifest of Stowage Plan for Dangerous Goods
46 | Damage Control Plans (the vessels built after 01.02.1992)
47 | Official Deck Log Book. Following entries should be verified on Log Book;
-Onboard Training and Instruction
-Lifeboat falls
-Steering Gear Test before departure
-Communication system bridge to steering gear test
-Full movement of rudder test
-Safety Drills
-Weekly/Monthly/Three Monthly/Six Monthly/Annual safety ~ equipment
checks
-Lifeboat Engine test
48 | Engine Log Book
49 | Radio Log Book
50 | Radio Stations License
51 Medical Certificate
52 | ODS Record Book
53 | Lifeboat/Rescue Boat Launching Devices Servicing Certificates (annually /five yearly load
tests)
54 | Lifeboat On Load Release Gear Servicing Certificate
55 | Liferaft Servicing Certificates




56

Liferaft Hydrostatic Release Certificates

57 | Lifejacket Certificate
58 | Fire Control Plans
59 | Fire Training Manual, Fire Operational and Maintenance Booklet
60 | Cargo Gear Booklet and Endorsements of Periodic Surveys
-Cargo Gear Quinquennial Load Test Certificate
6l Approved rigging plan for cargo gear
62 | Ship Sanitation Control Certificate (Ex. Deratting Certificate)
63 | AlS Annual Test Report by Approved/Authorized Radio Surveying Company
-AlS Testing Company “Authorization Letter” from Class Society or
Manufacturer
64 | LRIT Conformance Test Report
65 | VDR /S-VDR Type Approval Certificate
66 | Annual Test Report of EPIRB
67 | Approved Bilge and Sludge Piping Plan
68 | Approved Sewage Piping Plan Available
69 | Capacity Plan (Compare Information on Stability Booklet)
70 | Pilot Ladder Type Approval Certificate (Pilot Ladders on or after 01.07.2012)
71 Accommodation Ladders Load Test Report
72 | Portable Gangway Load Test Report
73 | ECDIS Type Approval Certificate
74 | Ship Energy Efficiency Management Plan (SEEMP)
Nautical Publications
75 | Charts up-to date with latest corrections
76 | ECDIS up-to date with latest corrections
77 | Sailing Directions up-to date with latest corrections
78 | List of Lights up-to date with latest corrections
79 | List of Radio Signals
80 | ITU Publications
8l Nautical Aimanac
82 | Notice to Mariners up-to date with latest corrections
83 | Cumulative list of notice to mariners (January or June Edition)
84 | Chart Catalogue (yearly updated)
85 | Tide Tables up-to date with latest corrections
86 | International Code of Signals up-to date with latest corrections
87 | IAMSAR Manual Volume IlI
88 - SOLAS
- MARPOL
-STCW
- COLREG
- Load Line
- IMSBC Code
- IMDG Code
- Grain Code

- BLU Code (for bulk carriers)
- FSS Code




- LSA Code

- ISM Code
- ISPS Code

89 | ILO Publications - MLC, 2006

90 | Flag Administration Circulars up-to date with latest corrections

91 Medical Guide latest edition

I NAVIGATION
The following navigation equipment should be checked to be in order;
Magnetic compasses (bubble in? foundation intact, lighting), Deviation Table and Error
Log book

2 Communication system with main steering room working properly

3 Gyro compass (including repeaters) and error log book
(Difference between master gyro and repeaters should be max. 0.5 degrees)

4 9 GHz Radar (a second 9 GHz radar or 3 GHz radar for GT>3000)

(Effective diameter of screen min. 180 mm. for marine radars)

5 ARPA (for ships GT> 10000) (GPS, Gyro-compass and speed log connected)

6 Course Recorder if fitted, spare papers for printers

7 Echo sounder working properly with operating times, ports recorded and available
with spare paper and ink

8 Speed and distance indicator with input from heading device and Propeller revolution
counter

9 Rate of turn indicator (for ships GT>50000)

10 | Displays for rudder angle, propeller revolutions, thrust, pitch and other indicators
visible at main steering station

Il | Auto-pilot with change over instructions

12 | Sound signals (whistle, gong, bell) and shapes (2 black balls, | diamond shape at bridge,
| block ball at fore-castle) in good condition

I3 | Daylight signalling lamp independent from ship's power supply and working
satisfactorily

4 | NUC (Not Under Comment) lights correctly positioned?

I5 | Top red light separate from NUC lights (for dangerous cargo)

16 | Navigation lights. Tested on main and emergency supply. Checked correct bulbs fitted;
lenses clean; arc screens fitted, spares available with certificates, sidelight inboard
screens painted matt black; securing brackets and mountings in good condition

17 | Navigation light failure warning on bridge tested

I8 | Current edition of International Code of Signals available

19 | Chart correction log being kept

20 | Charts in use appropriate for the ships current voyage plan

21 | Mechanical clocks (2 pcs.) for LMT and GMT

22 | Signal Flags (complete set)

23 | Country Flags

24 | ECDIS updated also back-up paper charts provided

25 | GPS working properly

26 | Passage Plan from berth to berth for current voyage available and undersigned by all

navigating officers
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GMDSS equipment (Antennas, VHF installations, MF and HF Radio Installations,
INMARSAT Ship earth stations, Navtex receiver, INMARSAT EGC receiver) in good
condition, spare papers for printers is available

28 | GMDSS batteries have been checked and found in good condition

29 | Crew capable of operating NAVTEX and safety messages available for review

30 | Satellite EPIRB clearly marked, able to float free, manual release fitted, Hydrostatic
Release Unit within service. Can be manually activated.

31 | Search and rescue locating devices are capable of operating with batteries in date
(SART/AIS SART) min. 2 pcs>500 GT, 300 GT< | pcs<500 GT

32 | Line-throwing appliances have been checked for validity and quantity

33 | Rocket parachute flares have been checked for validity and quantity

34 | VDR fitted and annual performance test certificate on board

35 | Radio Log properly filled (Ship particulars, routine tests or records available)

36 | GMDSSS personnel have valid certificates and required number of operators on board

37 | AlSfitted and updated for current voyage

38 | Pilot ladder and embarkation arrangements in good condition

39 | Pre-arrival and pre-departure tests been carried out and recorded to log books

40 | Chronometer error log-book has been checked and found satisfactory

41 | Bridge Navigation and Watchkeeping Alarm System (BNWAS) checked and found
satisfactory

42 | Compass bearing device (Pelorus or Azimuth ring)

43 | Automatic Tracking Aid (ATA) checked and found satisfactory (Ships above 500 grt,

build later 01.07.2002)

LIFE SAVING APPLIANCES

Muster Lists in working language of crew posted throughout ship showing duties of all
crew members

2 Emergency instructions provided for each person onboard

3 Training Manuals available in crew mess rooms or cabins (SOLAS, Fire Training
Manuals, Fire Maintenance/Operational Booklet)

4 Life Saving Appliances on-board maintenance instructions available

5 All pyrotechnics, smoke signals and line throwing appliances within manufacturer expire
dates (12 parachute pyrotechnics at bridge, 4 pcs. line throwing apparatus)

6 Minimum 3 VHF Radiotelephone apparatus working satisfactorily, clip, case and antenna
in good condition (2 min. <500gt) (together with spare batteries and separate charges
for each radio with valid date)

7 Ship-specific plan and procedure for recovery of persons from the water, taking into
account MSC. | /Circ.1447.

Lifeboats, Rescue Boats and Launching Arrangements

8 Lifting hooks checked for condition

9 Boat structure visually checked for condition

10 | Mechanical propulsion tested and operative

I'l | Portable exposure covers, supports and securing arrangements checked for condition

12 | Number of persons approved to carry, name of the ship, number of lifeboat and port
of registry clearly marked

I3 | Each seating position is clearly indicated

4 | Totally enclosed lifeboat canopy and closing appliances checked for condition




I5 | The instructions for the hook release clearly posted in the working language for the
crew.

16 | Lifeboats fitted with retro-reflective material in good condition

17 | Al lifeboat equipment checked in accordance with LSA Code and found in accordance
with the Record of Approved Cargo Ship Safety Equipment (Form E)

I8 | Lifeboat attachment brackets checked (thinned? or intact?)

19 | Qars visually checked for condition

20 | Position of drain valves clearly marked

21 | Drain plugs fitted with chains one for each drain valve and | spare

22 | Rudder, tiller and steering arrangements checked for condition

23 | Bilge pumps tested and found satisfactory

24 | Food rations all within expire date

25 | Lifeboat pyrotechnics all within expire date and approved type

26 | Free-fall lifeboats Release and Recovery Arrangements in good condition

27 | Freefall lifeboats Closing Appliances in good condition, loose gear stowed

28 | Free-fall lifeboats seats, anchorages and seat belts in good condition

29 | Lifeboat engine starts readily

30 | Lifeboat engine any starting aids provided

31 | Lifeboat engine gearbox engages forward and astern

32 | Lifeboat engine exhaust system found free of fuel, cooling system free of leaks and hot
surfaces properly insulated, fire retardent cover exist for engine and protection covers
for moving parts of engine and shaft exists.

33 | Lifeboat engine properly serviced

34 | Portable fire extinguisher suitable for oil fires within service period

35 | Propeller guard checked for condition

36 | Batteries and charging arrangement checked and found satisfactory

37 | Water resistant instructions for starting and operating the engine clearly posted and in
working language of crew

38 | Survival craft launching instructions using IMO symbols posted

39 | Lighting at muster stations adequate and supplied by emergency power source

40 | Embarkation ladders

Annual survey of satisfactory condition of embarkation ladder
5-yearly survey of load test of embarkation ladder

41 | Lifeboat davits in good working condition

42 | All blocks greased and rotating freely

43 | Limit switches on davits tested and found satisfactorily

44 | Davit winches tested, brakes working satisfactory

45 | Free-fall lifeboat ramp and recovery arrangements where fitted in good working order,
all moving parts correctly lubricated

46 | Lifeboat is lowered to the embarkation deck and launching appliances and their
connections are checked for proper operation

47 | Skates and fenders fitted on lifeboat’s body in satisfactory condition.

48 | Tricing gear fixed between davit and boat and bowsing tackle readily available




Liferafts

49 | Liferafts serviced intervals not exceeding |2 months at an approved service station

5o | Containers free of cracks, marked with ships name, maker’s name, serial no, last service
date, number of persons and launching instructions

51 | Liferaft painter permanently attached through weak link to the ship

52 | The positions of liferafts are correct.

53 | Hydrostatic connections are checked and found appropriate.

54 | Each liferaft lashing (other than the forward liferaft) fitted with a hydrostatic release unit
(HRU)

55 | If fitted with HRU, serviced at intervals not exceeding 12 months at a service station
competent to service

56 | Launching davits for davit launched liferafts, where fitted, in good working order with
off-release hook of approved type
Rescue Boat

57 | Rescue boat equipment checked in accordance with LSA Code and found complete as
per Record of Approved Cargo Ship SAFEQ Form E)

58 | Rescue boat properly marked and fitted with retro-reflective material

59 | Rescue boat, if inflatable type, serviced in accordance with the manufacturer’s
instructions and kept fully inflated ready for use

60 | Lifeboat engine starts readily

61 | Propeller guard checked for condition

62 | Rescue boat launching appliance in good working order, including on-load, off-load
release hook of approved type
Personal Life Saving Equipment and Safety Equipment

63 | Lifebuoys fitted with retro-reflective material, correctly stowed, ships name correctly
marked

64 | Lifebuoys with self-igniting lights (at least half of the total lifebuoys carried) lights working

65 | Lifebuoys with self igniting lights and self activating smoke signals (at least 2 lifebuoys)
capable of quick release from the navigating bridge, smoke signals within expire date,
has sufficient weight to release signals and correctly placed for proper use

66 | Lifejackets whistle and light, fitted with retro-reflective material, batteries within expire
date

67 | Lifejackets stowed in accessible and clearly marked places

68 | Additional lifejackets positioned for persons on watch (Bridge & ECR) and for use at
remotely located survival craft stations

69 | Immersion Suits fitted with retro-reflecting material, inspected for condition, lights
checked and found satisfactory

70 | Immersion suits provided for every person on board (number stated on Safety Eg.
Certificate) plus additional suits in remote working stations

71 | Thermal protective aids in all survival craft inspected for condition (where applicable)
(for passenger ships)

72 | Fireman’s outfit with axe, safety harness, fireproof life line, gastight torch and safety
harness complete, all air cylinders charged, safety lamp batteries tested and found
satisfactory

73 | Two spare bottles for each SCBA available

74 | Infant life jackets (for passenger ships) (at least 2,5% on voyages less than 24h, for each
infant on voyages 24h or greater)

75 | Lifejacket accessories for |40kg persons

76 | Chemical tanker protective suits and breathing apparatus checked for number, location

and condition




77

Atmospheric test meters and alarms (oxygen, hydrocarbons etc.)

calibrated and these records available.

FIRE PROTECTION, DETECTION AND EXTINCTION

Fire control plans permanently displayed in good condition and up-to-date with
amendments

Duplicate set of plans permanently stored outside the deckhouse with recent crew list

Instructions for all fire fighting equipment available in working lang.of crew

Main fire pump is tested with 2 hoses in connection

o | N W N

Emergency fire pump associated ship’s side valves operating freely and fitted with
spindles

Emergency fire pump starting system checked and instructions clearly displayed in
working language of crew

Fire Main/Foam Line with expansion couplings checked for condition, inspected under
pressure and found free from leaks

Isolating valves clearly marked and operational

Hydrants with handwheels in good condition

Fire hoses, nozzles, tools and fire boxes found in good condition with no leaks, all
correctly stowed

Sand boxes full and scoop in place

International Shore Con. readily available and location clearly marked

Fixed fire extinguishing arrangements for machinery and cargo spaces control rooms
clearly marked and readily accessible.

Gas release alarm operating satisfactory. Clear instructions for operation posted in
working language of crew. (All CO2 systems shall to be provided with two separate
releasing controls)

Servicing records for fixed systems available including date of last recharge/sample test
of foam (2 yearly)

Portable and non-portable fire extinguishers fully charged, properly stowed and within
service dates. Servicing/inspection records available (yearly)

17

Paint locker fire extinguishing system checked and found satisfactory

18

Galley exhaust grease traps clean and dampers operational

19

Remote stops for ventilation fans, galley exhaust, boiler fans, oil fuel pumps and other
pumps that discharge flammable liquids, operational and clearly marked

20

Quick closing valves on the tanks for oil fuel, lubricating oil and other flammable liquids,
operational and wires in good condition

21

Ventilation and funnel dampers, operational and clearly marked

22

Ventilation and funnel dampers easily accessible?

23

Fixed detection and alarm systems; all detectors operational

24

Inert Gas system generator, scrubber, valves, pipe work, blowers, control system,
deck seal, oxygen analyzer, alarms and overboard discharge in good condition and
operating satisfactory

25

Self-closing doors satisfactory and no holdback hooks fitted

26

Remote release doors all operating satisfactorily

27

EEBDs positioned as required by Flag State and shown on the Fire Control Plans and
serviced with manufacturer’s recommendation

28

Emergency exits from accommodation, machinery and other spaces unobstructed with
ladders and hatches in good condition. Emergency lighting checked and found
satisfactory




29

Acetylene and Oxygen cylinders stored in approved permanent stowage facilities
clearly marked outside of machinery spaces

30

Empty cylinders stored like full cylinders in storage spaces clearly marked

HULL AND FITTINGS

Structure

No cracks, buckling or defects in the decks, bulkheads, cargo holds, shell plating, top
side tanks, tanktop plating

Chain lockers checked for wastage

Hatch cover mechanism checked for hydraulic leaks

Hold access ladders checked for damage and wastage

(G2 T I N B UVRN B )

Embarkation and disembarkation arrangements (gangways and accommodation
ladders) are inspected and maintained in accordance with SOLAS Ch II- 1, Reg. 3-9

Mooring Arrangements

Anchors and chain cables in good condition, properly stowed, hawse pipe and chain
pipe covers in place

Windlass and mooring winches checked with respect to brake linings, guards, wastage
of foundations, operating controls, hydraulic leaks

Mooring ropes and wires in good condition

Fairleads in good condition and rollers free

Cargo Gear

10

Cargo gear surveys up-to-date

Derricks, cranes, masts and loose gear checked for condition

12

All ladders, walkways and handrails checked for condition

13

Winches used in association with liting equipment in good condition

14

Safe working loads clearly marked

Load Line items

Load line marks including the deck line, and draught marks, all clearly visible and
correctly marked (must be identical with the mark in the Load Line Certificate)

16

Ship with timber load line markings, timber fittings in good condition

17

Ventilators & air pipes checked for damage and wastage, including condition of closing
devices and flame screens

Weathertight doors checked for condition; e.g. corrosion, buckling of door and hinges,
deterioration of gasket retaining channel, missing/frozen/corroded dogs/cleats/weather-
water tightness

Main cargo hatch coamings and coaming stays checked for condition, e.g. corrosion
and damage

20

Main hatch covers and access hatch covers checked for condition; e.g. corrosion and
damage to retaining channels, missing/deteriorated gasket and missing/frozen/corroded
dogs/cleats/weather-water tightness (Hatch cover side cleats, cross joint wedges intact
and operational? Rubber seals and retaining channels intact! Corner drains provided
with non-return devices! Compression bars not misaligned?)

21

Windows, sidescuttles and skylights checked for condition

22

Deadlights and storm covers, where fitted, checked for condition

23

Water level/ ingress alarms (audio & visual) operating properly and protected

24

Prevention of blockage of drain openings in vehicle, special category and ro-ro spaces
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MACHINERY AND ELECTRICAL

Machinery

Machinery spaces including steering gear space, pump room, tank tops and bilges free
from excess oil or other fire hazard including accumulations of oily waste material and
rags

2 Main machinery and essential auxiliaries operating satisfactorily and with no excessive
fuel, lubricating oil, or water leakages

3 Shielding of high pressure oil fuel lines in place, alarm is working

4 Exhaust pipes properly insulated and the insulation free of any oil contamination

5 Steam pipes properly insulated

6 No excessive steam leaks

7 Boiler safety valve operating

8 Boiler gauge glasses clean

9 Bilge pumping system operating satisfactorily

[0 | All sounding pipes in machinery spaces fitted with closing devices. If weighted lever
cocks are used, the weights in place and levers not constrained in the open position

Il | Cooling water piping systems examined for condition

|2 | Sea chests and sea valves in good condition

I3 | Remotely operated watertight doors, tested and found satisfactory

4 | Communication between engine room/control room and bridge including telegraph
satisfactory

I5 | Escape routes from machinery spaces not obstructed
Alarms

|6 | Engineer’s alarm (audible in engineer’'s accommodation area)

|7 | Machinery alarms

I8 | Boiler alarm

9 | General alarm to be audible throughout accommodation and normal crew working
spaces (SOLAS 11/B/I/6.4.3)

Electrical

20 | Conduit for electric cabling on deck checked for condition

21 | Main generators capable of being synchronized for condition (where applicable)

22 | Electric cabling including junction boxes, throughout accommodation, machinery
spaces and on deck to be checked for protection, insulation, support of cable runs,
broken fittings or cables with bare ends, and found in satisfactory condition. Meger
tests available.

23 | Lighting and electrical installations in hazardous area e.g. battery rooms, paint lockers,
acetylene and oxygen storage, verified to be of certified Safe Type and found in
satisfactory condition

24 | Ventilation of battery compartment satisfactory, natural ventilation fitted at ceiling.

Main and Emergency Switchboards

25 | All protective devices (e.g. fuses, circuit breakers) present and in working order

26 | Instrumentation and indicators correct and in working order

27 | Equipped where necessary with non-conducting mats front and rear

28 | No obstructions or equipment stored in or around switchboards
Emergency source of power - generator

29 | Generator tested on load




30

Automatic start, if applicable, tested

31

Starting batteries and charging arrangements, where fitted, checked and charger
operating correctly

32 | Secondary means of starting tested
Emergency source of power - batteries

33 | Charger checked and operating correctly

34 | Charge indicators fitted and working

35 | Batteries tested on load
Emergency lighting

36 | Emergency lighting and services examined working and found satisfactory (machinery
spaces; escape ways, muster stations etc.)
Steering gear

37 | No hydraulic leaks

38 | Rudder angle indicators reading the same as the bridge and clearly visible at emergency
steering position

39 | Emergency steering gear change over and operation instruction clearly displayed

40 | Communication with bridge operating satisfactorily

41 | Steering gear tested within 12 hours of departure, instructions available for change
over for remote steering gear control

42 | Officers know emergency steering procedures

VI MARPOL

| Is the Ol Filtering Equipment on board type approved according to the IOPP Certificate?

2 Is the Oil Filtering Equipment system effectively inspected, tested and maintained in
accordance with the planned maintenance system on board?

3 Is the 15 ppm oil content alarm correctly adjusted and operating properly?

4 Is the automatic 3-way valve or stopping device at the outlet of the Oil Filtering
Equipment functioning?

5 A sampling point is provided in a vertical section of the water effluent piping as close as is
practicable to the |5 ppm Bilge Separator outlet.

6 Is the OQil filtering Equipment system free of illegal bypasses or unauthorized
modifications?

7 If the incinerator is designated for burning oil residues, has it been marked in the IOPP
Certificate?

8 If the auxiliary boiler is designated for burning oil residues, has been marked on the IOPP
Certificate?

9 | Are the sludge tanks free of illegal direct connection overboard?

0 | Is there a standard discharge connection to enable sludge to be discharged to shore
reception facilities?

I'l | Isthere evidence that sludge and/or bilge water has been discharged to port facilities?

12 | If sludge has not been discharged into port facilities, has the incinerator or auxiliary boiler
been used for burning sludge on board?

I3 | Is there sufficient capacity remaining in the sludge and/or bilge water tanks for the

intended voyage?




vl

Additional ltems for Bulk Carriers

L : Length in accordance with article 2(8) in Load Line Convention and Load Line Certificate

Is an approved loading manual available?

Is an approved loading & unloading sequence manual available? (For bulk carriers in
accordance with SOLAS Chapter VI Part B Reg.7 & BLU Code)

Is an approved check condition pages of loading instrument available? (For ships L> 150
m)

Is loading instrument approval document available? (For ships L> 150 m)

Are class records indicating that the vessel is in compliance with SOLAS Chapter Xl
Reg.4.2 and Reg.6.1 (IACS URS 19,22 & 23) (For ships L> 150 m)

If the vessel is not compliance with item 5, a triangle plate is to be fitted on the vessel's
outer shell plate as described by SOLAS Chapter XII Reg. 8.3 and restriction is to be
inserted on approval pages of all loading manuals and stability booklets.

Is the vessel equipped with water level detectors in all cargo holds and forecastle spaces
as stipulated by SOLAS Chapter XII Reg. 2? Bridge monitors were checked and found
operational?

Is the vessel equipped with dewatering system in forecastle spaces as stipulated by
SOLAS Chapter Xll Reg.13? Remote controls were checked and found operational? All
valves on the overboard piping are provided with remote control?

Are class records indicating that the vessel is in compliance with MSC Res. [46(77)
(IACS URS 26, 27, 30, 31)?

Are shear forces and bending moments calculated and filed at every voyage?

ISM

Is the Safety Management documentation on board? (Manuals)

Is relevant documentation regarding the SMS in a working language or languages
understood by the ship’s personnel?

Is there evidence that the Master has carried out the review of the SMS?

Can senior officers identify the “designated person” and the means to contact that
person?

Have the procedures for establishing and maintaining contact with shore management
in an emergency been tested?

Are programs for drills and exercises to prepare for emergency actions available on
board and are records available?

Have the procedures to report non-conformities, accidents and hazardous occurrences
been followed?

Does the ship’s SMS have a maintenance routine which includes the testing of stand by
equipment and critical equipment/system and are records available?

Is there evidence of an effective maintenance system?

Are introduction/familiarization procedures for crew members carried out in
accordance with documented procedures?

Are the crew members able to communicate effectively in the execution of their duties
related to the SMS?

Is there evidence of repetitive deficiencies from previous PSC Inspections?

Are Master’s Standing Orders, Night Orders available?

Personnel protective equipment (PPE) such as safety shoes, helmets, overalls, gloves,
goggles , safety harnesses etc. are available and in use

Are internal safety audits on board and ashore carried out at intervals not exceeding 12
months?

Is there evidence of assessment of all risks to ships, personnel and the environment and
establishment of the appropriate safeguards?




PSC

Have the last two PSC deficiencies been dealt with?

2 | Isthere recurrence in the history of PSC deficiencies?
X MLC

| Are all seafarers over |6 years of age?

2 | No seafarers below |8 years of age carry out/ employed in night work or dangerous
work

3 Is the cook over |8 years of age?

4 | Is a fully qualified cook (with a valid certificate/document of compliance) employed for
ships with prescribed manning = 10
Is the personnel trained and instructed in areas including food and personal hygiene,
storage of food for ships with prescribed manning < 10

5 | Do all seafarers have valid medical certificates to carry out their duties, and in English?

6 | Have all seafarers completed personal safety onboard training?

7 | Do all seafarers have valid Certificates of Competency including endorsements
(Endorsement issued by Flag State not by Authorized Company)

8 | Minimum Safe Manning Document (Is the ship manned accordingly?)

9 | Do all seafarers have a copy of their employment agreement, signed and in English?

[0 | Are all seafarers paid regularly and in full in accordance with their SEA and CBA if exists?
Are all seafarers given a monthly account of wage?

I'l'| Do the records confirm that the maximum hours of work or minimum hours of rest is
followed, and in English?

12 | Is the food and drinking water served on the ship of appropriate quantity, nutritional
value and quantity, in accord with national provisions, to cover the requirements of the
ship and takes into account the differing cultural and religious backgrounds of seafarers
working and living on board and free!?

I3 | Are medical personnel with appropriate qualifications (medical doctor or seafarers
trained to administer medical care or medical first aid) on board?

[4 | Isthere an approved medical form in use and is kept confidential?

I5 | Is the medicine chest, medical equipment and medical guide in compliance with
national legislation and with valid dates? Is the ship’s hospital tidy and medical records
up-to-date?

6 | Has a proper risk assessment been carried out for onboard occupational safety and
health management?

|7 | Does the ship have onboard procedures for the fair, effective and expeditious handling
of seafarer complaints?

18 | IsILO 92/133 certificate available on board?

|9 | Are the lighting, hot and cold water supply, drainage, heating and ventilation
arrangements in the accommodation satisfactory?

20 | Is the furniture and equipment in the sleeping rooms in satisfactory condition?

2] Are the mess rooms, sanitary facilities, laundry, hospital, recreational, catering facilities
and provision facilities clean, hygienic and in satifactory condition?

27 | Are the frequent inspection records for accommodation, food and water facilities

available?

23

Records of frequent Ship Safety Committee Meetings available?
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