YOGUNLASTIRILMIS DENETiIM KAMPANYASI (CIC)
“ACiL DURUM SiSTEMLERi VE PROSEDURLERI”

Paris Memorandumu (Paris MoU) ve Tokyo Memorandumu (Tokyo MoU) Uye Otoriteleri, 1 Eyliil 30 Kasim
2019 tarihleri arasinda "Acil Durum Sistemleri ve Prosediirleri" konusunda Yogunlastiriimis Denetim
Kampanyasi (CIC) yliriiteceklerdir.

Paris Memorandumu ve Tokyo Memorandumu'na gore, Yogunlastiriimis Denetim Kampanyasinin amaci:

e Gemilerin insan hayatini korumak, deniz ¢cevresini muhafaza etmek gemi hasarlarini asgari diizeye
indirmek icin, acil durumlarda uygun sekilde ve en kisa zamanda yanit verebilmelerini;

e Gemi acil durum sistemlerinin 6neminin bilincinde olmalarini saglayarak, denizcilik sirketleri ve
gemi yoneticileri gibi sorumlu paydaslar tarafindan gemilerin emniyetini dogrudan etkileyen
gerekli dnlemlerin alinmasini;

e Gemide kurulu olan acil durum sistemlerinin acil durumlarda uygun sekilde isletilmesini ve etkin
bir bicimde yonetilmesini ve

e Gemikaptanlari ve mirettebat Gyelerinin acil durum halinde ifa edecekleri goérevleri anlamalarini
ve olusan durumlara asinaliklarini artirmalarini ve bu sayede acil durum meydana geldiginde
derhal harekete gecebilmelerini

saglamaktir.

Yogunlastiriimis Denetim Kampanyasi, Paris Memorandumu ve Tokyo Memorandumu Uye Otoritelerinin
limanlarinda Liman Devleti Denetimine elverisli gemilerde, Yogunlastiriimis Denetim Kampanyasi
doneminde gerceklestirilecektir. Gemilerin, ulusal Liman Devleti Denetimi otoritelerinin kullandigl normal
yontemlere uygun olarak denetlenmesi hedeflenmelidir. Bir gemi, Yogunlastiriimis Denetim Kampanyasi

doénemi igcinde standart anketin de yer aldigi tek bir denetime tabi olmalidir.

Yogunlastirilmis Denetim Kampanyasi (CIC) anketinde sorulan sorular;

Soru 1:

"Hasar kontrol plani gemide mevcut mu?

Bu soru hasar kontrol bilgilerinin gemide bulunma gerekliligini ele almaktadir.
Hasar kontrol bilgilerine iliskin gereklilikler SOLAS kural 11-1/19'da yer almaktadir.

Hasar kontrol planlarinin kdprilstiinde sirekli olarak goriiniir yerde bulunmasi ya da kullanima hazir
tutulmasi gerekmektedir.



Hasar kontrol kitapgiklari gemi Kaptani ve zabitlerinin kullanimina hazir tutulmalidir.
Hasar kontrol planlarinin gemide nerelere konulacagi dahil olmak tzere hasar kontrol bilgileri hakkindaki
ilgili IMO kilavuzu, Kaptana sunulacak hasar kontrol planlari ve bilgilerine iliskin kilavuz (MSC.1/Circ.1245
& MSC.1/Circ.1570) dokiimanindadir.
Hazirhklar
Gemiler:

¢ Hasar kontrol planlarinin képridstiinde sirekli olarak gorinir yerde bulunmasi ya da kullanima

hazir tutulmasini ve

e Gerekli bilgileri iceren kitapgiklarin Kaptan ve zabitlerin kullanimina hazir tutulmasini saglamaldir.
Denetim
Gemiler PSCQ'ya:

e Hasar kontrol planlarinin yerlestirilerek, Kaptan ve zabitlerin kullanimina hazir tutuldugu yeri;

e Gemiye ait hasar kontrol planini ve

* Gemiye ait hasar kontrol kitapgigini géstermeye hazir olmalidir.
Ek aciklama
Kaptanlar, hasar kontrol bilgilerine iliskin olarak geminin insa tarihine gore belirlenen gerekliliklerin
uygulanabilirligine dayanarak, yéneltilen sorunun gemiye uygulanabilirligini kontrol etmelidir. Ornegin, bu
gereklilikler 1 Subat 1992 tarihinden 6nce insa edilmis yik gemileri igin gecerli degildir. PSCO bu tir bir
gemi icin sorunun yanitini "Uygulanamaz (N/A)" olarak kayitlara gegirmelidir.
Soru 2:

"Anons sistemi acil durum anonslarini yapabilecek 6zellikte mi?"

Bu soru, gemilerdeki umumi acil durum alarm sistemini tamamlamak Uzere bir anons sisteminin (veya
baska bir uygun haberlesme tertibatinin) bulundurulmasi gerektigine iliskindir.

Anons sistemlerine (diger uygun haberlesme tertibatlarina) iliskin gereklilikler SOLAS kural 111/6.4.2 ve LSA
Kod boliim 7.2.2'de yer almaktadir. Yolcu gemilerinde bulunan anons sistemlerine ait ek gereklilikler ise
SOLAS kural 111/6.5'te ifade edilmektedir.



Anons sistemleri bir hoparlor tesisati icermekte olup, mesajlarin mirettebat veya yolcularin (veya her
ikisinin) normal sartlarda bulunacagi tim mahallerde ve toplanma alanlarinda yayimlanmasina olanak
saglayacaktir. Bu sistemler:

e Kopristliinden ve gemideki (bayrak Devletinin gerekli gordtgi) diger mahallerden verilen mesajlarin
yayimlanmasina imkan taniyacak;

¢ Akustik olarak dustik seviyedeki kosullar dikkate alinarak kurulacak;
¢ Kendisine anons yapilan kisinin herhangi bir eylemde bulunmasini gerektirmeyecek ve
e izinsiz kullanima karsi korumali olacaktir.

Yolcu gemilerinde, anons sistemleri bunlara ek olarak:

¢ Tim mahallerde ortam glrltlisinl asacak sekilde net olarak isitilebilir 6zellikte olmali;

« ilgili mahallerdeki bir hoparlér kapatilmissa, bir hoparlériin ses seviyesi diistiriilmiisse ya da anons sistemi
baska amaclarla kullaniliyorsa tiim acil durum mesajlarinin yayimlanmasi adina, képrudstiinde ve gemideki
(bayrak Devletinin gerekli gordiigi) diger mahallerdeki bir noktadan kontrol edilen bir iptal fonksiyonu ile
donatiimali;

e Uzunlugu boyunca yeterli seviyede ayrilmis en az iki devreye ve iki adet ayrik ve bagimsiz amplifikatore
sahip olmali;

¢ Yolcu gemilerindeki anons sistemlerine iliskin olarak IMO tarafindan tavsiye edilen performans
standartlari géz 6niinde bulundurularak bayrak Devleti tarafindan onaylanmali ve

¢ Gemilerdeki acil durum elektrik kaynagina baglanmalidir.
Yolcu gemilerinde bulunan anons sitemleri hakkindaki ilgili IMO performans standartlari, Kablo tesisati
dahil olmak (izere yolcu gemilerindeki anons sistemleriyle ilgili performans standartlarina iliskin tavsiye
(MSC/Circ. 808) dokiimaninda yer almaktadir.
Hazirhklar
Gemiler:
¢ Anons sisteminin (veya baska bir uygun haberlesme tertibatinin), mesajlarin mirettebat veya
yolcularin (veya her ikisinin) normal sartlarda bulunacagi tiim mahallerde ve toplanma alanlarinda
yayimlanarak, yasam mabhalleri, calisma mahalleri ve toplanma yerlerinde isitilmesine olanak

saglayan bir hoparlor tesisati icerdiginden ve

e Anons sisteminin (veya baska bir uygun haberlesme tertibatinin) tamamen ¢alisir durumda
oldugundan emin olmalidir.



Yolcu gemileri buna ek olarak:

* Anons sisteminin gemideki acil durum elektrik kaynagina baglanmasini saglamalidir.
Denetim
Gemiler PSCO'ya:

¢ Gemideki anons sisteminin ¢alisir durumda oldugunu ve ayrica yasam mahalleri, ¢calisma mahalleri ve
toplanma yerlerinde isitilebildigini gostermeye hazir olmalidir.

PSCO bu soru icin "Hayir" yanitini kaydederse, geminin alikonulmasi degerlendirilebilir.
Ek agiklama

Kaptanlar, anons sistemlerine iliskin olarak geminin insa tarihine gore belirlenen gerekliliklerin
uygulanabilirligine dayanarak, yéneltilen sorunun gemiye uygulanabilirligini kontrol etmelidir. Ornegin, bu
gereklilikler 1 Temmuz 1986 tarihinden dnce insa edilmis yik gemileri icin gecerli degildir (sayet gemide
bir anons sistemi yoksa). PSCO bu tur bir gemi icin sorunun yanitini "Uygulanamaz (N/A)" olarak kayitlara
gegirmelidir.

Soru 3:
"Su seviye detektorleri bulunan gemilerde, sistem ve alarm tertibatlari ¢alisiyor mu?"

Bu soru, dokme yik gemileri ve tek ambarli yik gemilerinde su seviye detektorler icin dngérilen
gereklilikleri ele almaktadir.

Su seviye detektorlerinin kurulumuyla ilgili gereklilikler SOLAS kural Xl1/1 (dokme ylk gemileri) ve SOLAS
kural 11-2/25 (dokme yik gemileri disindaki tek ambarli yik gemileri) maddelerinde ifade edilmektedir.

Dokme yik gemilerinde, su seviye detektorlerinin:

e Her kargo ambarinda kurulu olmasi ve birinin herhangi bir ambarda i¢ dip lzerindeki su seviyesi
0,5 metre ylikseklige ulastiginda, digerinin ise 2 metreyi asmamak kaydiyla yik ambari derinliginin
en az %15'ine geldiginde sesli-gorsel alarmlar vermesi gerekir. Bazi dokme yilik gemilerinde,
yalnizca son bahsedilen alarma sahip detektorler kurulmalidir. Su seviye detektorleri yik
ambarlarinin arka ucuna takilmasi zorunludur. Su balasti icin kullanilan yiik ambarlarina bir alarm
iptal tertibati kurulmalidir. Gorsel alarmlarin, her ambarda tespit edilen iki farkli su seviyesini net
bir sekilde ayirt etmeye olanak saglayacak 6zellikte olmasi gereklidir;



e (Catisma bolmesinin 6n tarafinda bulunan her balast tankinda kurulu olmasi ve tank icindeki sivi
seviyesi tank kapasitesinin %10'unu asmayan bir diizeye ulastiginda sesli-gorsel bir alarm vermesi
gerekir. Tanklar kullanimda iken devreye girecek bir alarm iptal tertibati takilabilir;

e Herhangi bir kismi en dndeki yiik ambarinin 6n tarafina uzanan zincir kablo bélmesi disindaki her
kuru veya bos mahalde kurulmasi ve su seviyesi glivertenin 0,1 metre Ulzerine ulastigina sesli-gorsel
alarm vermesi gerekir. Ses siddeti geminin azami deplasman hacminin %0,1'ini agsmayan bu
alarmlar kapali mahallerde bulunmamalidir.

Sesli-gorsel alarmlarin kdpriustiinde bulunmasi zorunludur.
Tek ambarli yik gemilerinde, su seviye detektorlerinin:
e Biri, yik ambarinda i¢ dip Uzerindeki su seviyesi en az 0,3 metre yikseklige ulastiginda; digeri ise, s6z
konusu seviye ylik ambarinin ortalama derinliginin en fazla %15'ine ulastiginda kdpridstiinde sesli-gorsel
bir alarm verecek sekilde kurulmasi;
e Ambarin arka ucuna ya da i¢ dibin dizayn su hattina paralel olmamasi durumunda bunun en algak
kisminin Gzerine takilmasi zorunludur. Destek kaplamalari veya kismi su sizdirmaz bélmelerin i¢ dip tzerine
yerlestirilmesi halinde, bayrak Devleti ilave detektorlerin takilmasini isteyebilir.
Su seviye detektorleriyle ilgili IMO kilavuzu, Dokme yiik gemileri ve dokme ylik gemisi disindaki tek ambarli
yik gemilerinde bulunan su seviye detektérlerine iliskin performans standartlari (Resolution MSC.188(79))
dokimaninda yer almaktadir.
Hazirhklar
Gemi su seviye detektorleriyle teghiz edilmisse:

e Suseviye detektorleriyle alakal sesli-gorsel alarmlarin képritstinde bulunmasi ve

e Su seviye detektorleriyle alakal olarak kopridstinde bulunan sesli-goérsel alarmlarin tamamen

calisir durumda olmasi saglanmalidir.

Denetim
Gemiler PSCQ'ya:
¢ Su seviye detektorleriyle alakali olarak kopriitistiinde bulunan sesli-gérsel alarmlarin yerini ve

¢ Su seviye detektorleriyle alakall olarak képruistinde bulunan sesli-gérsel alarmlarin ¢alisir durumda
oldugunu gostermeye hazir olmahdir.



PSCO bu soru igin "Hayir" yanitini kaydederse, geminin alikonulmasi degerlendirilebilir.
Ek agtklama
Kaptanlar, su seviye detektorlerine iliskin olarak gemi tipi, dizayn ve insa tarihine gore belirlenen
gerekliliklerin uygulanabilirligine dayanarak, yoneltilen sorunun gemiye uygulanabilirligini kontrol
etmelidir. SOLAS kural X11/12 insa tarihine bakilmaksizin tim dékme yuk gemileri icin gecerli olmakla
birlikte, uygulama kapsamindaki tek ambarli yik gemileri SOLAS kural 11-1/25.2 ile diizenlenmistir.
Gemide su seviye detektorlerinin bulunmasi zorunlu tutulmuyorsa, PSCO sorunun yanitini "Uygulanamaz
(N/A)" olarak kaydetmelidir.
Soru 4:
"Didmen donanimi sistemi ve ilgili acil durum alarmlari ¢alisiyor mu?"
Bu soru, gemideki ana ve yardimci diimen donanimlari igin dngorilen gerekliliklere iliskindir.
Ana ve yardimci dumen donanimlariyla ilgili gereklilikler SOLAS kural 11-1/29'da yer alir.
Ana ve yardimci diimen donanimi gii¢ Unitelerinin:
e Bir gli¢ kesintisinden sonra gli¢ beslemesi eski haline geldiginde otomatik olarak tekrar gcalisacak
sekilde diizenlenmesi ve
e Kopruustindeki bir konumdan devreye sokulabilecek 6zellikte olmasi zorunludur.
Koépradstiinde bulunan sesli-gorsel alarmlarin:
e Dimen donanimi gli¢ Unitelerinden herhangi birinde bir gli¢ kesintisi oldugunu ve
e Dimen donanimi kontrol sistemine giden elektrik glici beslemesinde bir ariza
oldugunu gosterecek 6zellikle olmasi zorunludur.
Bir gemi hidrolik gicle calistirilan bir dimen donanimina sahip ise, bu geminin:
e Hidrolik sivisi kagagini miimkiin olan en kisa siirede gésterebilmek igin her hidrolik sivi haznesinde
bir diisiik seviye alarminin bulunmasi ve
e Kopruustlinde ve makine dairesinde sesli-gorsel alarmlarin mevcut olmasi zorunludur.

Hazirhklar

Gemiler:



e Gemideki dimen donanimi tertibatlariyla iliskili sesli-gorsel alarmlarin kdpruistiinde ve makine
dairesinde (duruma goére) bulunmasini ve
e Gemideki dimen donanimi tertibatlariyla ilgili sesli-goérsel alarmlarin tamamen ¢alisir durumda
olmasini saglamahdir.
Denetim
Gemiler PSCQO'ya:
e Kopruustiinde bulunanlar basta olmak lzere, gemideki diimen donanimi tertibatlariyla iliskili sesli-
gorsel alarmlarin yerini ve
¢ Gemideki dimen donanimi tertibatlariyla iliskili sesli-gorsel alarmlarin ¢alisir durumda oldugunu

gostermeye hazir olmalidir.

PSCO bu soru icin "Hayir" yanitini kaydederse, geminin alikonulmasi degerlendirilebilir.

Soru 5:

"Role cetveli SOLAS 1996-1998 Tadili, Bolim IIl, Kural 37 gerekliliklerine uygun detaylari igeriyor mu?"

Bu soru, gemilerin role cetvellerine iliskin gereklilikleri ele almaktadir.

Role cetvelleriyle ilgili gereklilikler SOLAS kural 111/8 ve SOLAS kural 11/37'de ifade edilmektedir.

Role cetvelleri ve acil durum talimatlarinin; képridsti, makine dairesi ve miirettebat yasam mahalleri dahil
olmak lizere geminin her yerinde rahatlkla goriinen mahallerde asili olmalari ve gemi denize acilmadan

once hazirlanmalari zorunludur.

Mirettebat arasinda geminin role cetvelinde bir degisiklik yapiimasini gerektirecek nitelikte herhangi bir
degisikligin olmasi halinde, Kaptanlar revize edilmis veya yeni bir role cetveli hazirlamalidir.

Role cetvellerinin asagidaki bilgileri icermesi zorunludur:
e Gemideki umumi acil durum alarm ve anons sistemine iliskin detaylar;
e Umumi acil durum alarmi duyuldugunda mirettebat ve yolcularin almasi gereken aksiyon ve

e Gemiyi terk etme talimatinin nasil verilecegi.

Asagidakiler dahil olmak Gzer, role cetvellerinde farkli mirettebat Gyelerine verilen goérevlerin belirtilmesi
gerekir:



e Gemidekisu sizdirmaz kapilar, yangin kapilari, valflar, frengi delikleri, borda lumbuzlari, kaportalar,
firar kaportalari ve diger benzeri acikliklarin kapatilmasi;

e Kurtarma botu ve diger can kurtarma tertibatlarinin techiz edilmesi;

e Kurtarma botunun hazirlanmasi ve suya indirilmesi;

e Diger can kurtarma tertibatlarina iliskin genel hazirliklar;

e Yolcularin belirli bir alana toplanmasi;

¢ Haberlesme cihazlarlarinin kullanilmasi;

¢ Yangin sondirme gorevi verilmis yangin ekiplerine personel istihdami ve

e Yangin sondirme cihazlari ve tesisatlarinin kullanimina iliskin verilen 6zel gérevler.

Bunlara ek olarak role cetvellerinin asagidakileri icermesi zorunludur:

e Can kurtarma tertibatlari ve yangin donanimlarinin iyi durumda muhafaza edilmesini ve hemen
kullanima hazir olmasini saglama gorevinin hangi zabitlere verildigi;

e Farklh acil durumlarin farkh aksiyonlar gerektirebilecegini géz éniinde bulundurarak, hizmet disi
kalabilecek kilit personelin yedeklerinin kimler oldugu ve

¢ Acil durum halinde yolcularla ilgili olarak mirettebat lGyelerine verilen gérevler.

Yolcu gemilerinde; role cetvellerinin onaylanmasi gerekmekte olup, bu listeler 6zel kamaralarindan
¢tkamayan yolcularin yerinin tespit edilmesi ve kurtarilmasina iliskin proseddrleri icermelidir.

Hazirhklar
Gemiler:
¢ Role cetvelinde, en azindan, belirtilmesi zorunlu olan asgari detaylarin yer almasini;
¢ Role cetvelinin personel, techizat veya sistemlerdeki degisiklikleri géz 6ninde bulunduracak
sekilde giincellenmis olmasini ve
¢ Role cetvelinin kopriustl, makine dairesi ve mirettebat yasam mahalleri dahil olmak Uzere
geminin her yerinde rahatlikla gériinen mahallerde asili olmasini saglamahdir.
Yolcu gemileri, role cetvelinin onaylanmasini da saglamalidir.
Denetim
Gemiler PSCQO'ya:
e Geminin role cetvelini ve

¢ Role cetvelinin kopridstl, makine dairesi ve mirettebat yasam mahalleri basta olmak Uzere
gemide gorlinir bir sekilde asildigi yerleri gostermeye hazir olmalidir.



Ek agiklama

Kaptanlar, gemide bir role cetveli bulunmasinin zorunlu olmadigl durumlarda (6rnegin geminin SOLAS
Sozlesmesinde dngoérilen buyukligin altinda olmasi), PSCO bu sorunun yanitini "Uygulanamaz (N/A)"
olarak kaydetmelidir.

Soru 6:

"Acil durum elektrik glic kaynagi, acil bir durumda ana emniyet techizatina dogru bir sekilde gli¢ saghyor
mu?"

Bu soru, gemilerdeki acil durum elektrik gli¢ kaynagi bulunmasina iliskin zorunlulugu ele almaktadir.

Acil durum elektrik gtic kaynagiyla ilgili gereklilikler, SOLAS kural 11-1/43 (yUk gemileri) ve SOLAS kural II-
1/42 (yolcu gemileri) bolimlerinde siralanmaktadir.

Gemilerde, kendi kendine yeterli acil durum elektrik gii¢c kaynaginin bulunmasi zorunludur.

Acil durum elektrik giic kaynagi:

¢ Acil bir durumda emniyet icin esas teskil eden ve eszamanli olarak calistirilmasi gerekebilecek tiim
temel hizmetlere gli¢c beslemesi yapabilecek yeterlilik olmali ve

o Belirli ylklerin ilk galistirma akimlari ve gegici niteligini gz éniinde bulundurarak, ¢alismalari igin
bir elektrik kaynagina bagimh olmalari halinde, en azindan s6z konusu hizmetlere belirlenmis siire
(ydk gemileri icin 18 saat ve yolcu gemileri icin 36 saat) boyunca eszamanli olarak gili¢c beslemesi
yapabilecek ozellikte olmalidir.

Gerekliliklerde belirtilen temel hizmetler sunlardir: acil durum aydinlatma, seyrisefer isiklari, iletisim
cihazlari, gemi Ustl seyrusefer techizati, yangin algilama ve yangin alarm sistemi, yangin pompalari ve

diimen donanimi.

Bazi temel hizmetlere acil durum elektrik glicli saglamak igin, acil bir durumda kullaniimak tizere uygun bir
mahalle yerlestirilmis olan bir akiimilator bataryasindan gelen bagimsiz enerji kullanilabilir.

Otomatik ¢alistirma tertibatlarinin testi dahil olmak tizere, tim acil durum gii¢ kaynagi sisteminin periyodik
testlerinin yapilmasi zorunludur.

Hazirliklar

Gemiler:



e Acil durum elektrik giic kaynaklariyla beslenecek temel hizmetlerin (techizatlar dahil), acil durum
glic kaynagi sistemine gerektigi sekilde baglanmasini;

e Gemideki acil durum aydinlatmasinin uygun sekilde kurulmasini ve ¢alisir durumda olmasini;

e Gemideki acil durum elektrik glic kaynaginin (6r. acil durum jeneratori, akiimilator bataryasi)
hazir ve ¢alisir durumda olmasini ve

o lgili personelin, gemideki bir elektrik kesintisi testi sirasinda kendi gérev ve sorumluluklarini yerine
getirmelerine iliskin prosedirlere asina olmalarini saglamahdir.

icinde bulunulan zaman veya durum miisaade ediyorsa, Yogunlastirilmis Denetim Kampanyasindan énce
veya geminin Yogunlastirilmis Denetim Kampanyasinin yiritildigi bolgedeki bir limana varisi 6ncesinde
bir elektrik kesintisi testinin yapilmasi disunilebilir.
Denetim
Gemiler PSCO'ya:
e Acil durum gii¢ kaynag sistemi ve tertibatlarinda bir elektrik kesintisi testi yapildigini ve
e Temel hizmetlerin (teghizatlar dahil) gemide bulunan acil durum elektrik gl
kaynagindan/kaynaklarindan (bagimsiz acil durum guc¢ kaynaklari dahil) beslenebilecegini
gostermeye hazir olmalidir.
PSCO bu soru icin "Hayir" yanitini kaydederse, geminin alikonulmasi degerlendirilebilir.
Ek agiklama
Kaptanlar, kendi kanaatlerine gore; geminin, personelin, yolcularin veya yikin emniyetini tehlikeye
atmayacagindan emin olmalari sartiyla, geminin acil durum elektrik glic kaynagi ve tertibatlarinda bir
elektrik kesintisi testi yapma kabul etmelidir. PSCO'lar bir elektrik kesintisi testi gerceklestirilmesi
hususunda Kaptanin kanaatine glivenmelidir.
Kaptanlar, geminin yukarida belirtilen belirli techizatlari bulundurmasinin zorun olmadigi durumlarda ya
da Kaptanin bir elektrik kesintisi testi yapmanin emniyetsiz oldugu kanaatini tasimasi halinde, PSCO bu
sorunun yanitini "Uygulanamaz (N/A)" olarak kaydetmelidir.
Sorun 7a

"Acil durum elektrik glic kaynagi bir jenerator ise, bu glic kaynagi operasyonel olarak uygun durumda mi?"

Bu soru gemilerdeki acil durum jeneratoérine iliskindir.



Acil durum elektrik glic kaynaklari olarak kullanilan acil durum jeneratorleriyle ilgili gereklilikler, SOLAS
kural 11-1/43.3.1 (yuk gemileri) ve SOLAS kural 11-2/42.3.1 (yolcu gemileri) bélimlerinde siralanmaktadir.

Acil durum elektrik giic kaynagi bir jenerator ise, bu gii¢ kaynaginin:

e Bagimsiz yakit beslemeli (parlama noktasi en az 432C), uygun bir ana kuvvetle devreye girmesi;

e Gegici bir acil durum elektrik glic kaynagi bulunmadikca, ana elektrik giic kaynaginda kesinti
olmasindan sonra otomatik olarak ¢calismaya baslamasi;

e Acil durum kontrol panosuna otomatik olarak baglanmasi;

¢ Temel hizmetlere (teghizatlar dahil) otomatik olarak baglanmasi ve

e Hem zorunlu hizmetlere gli¢c saglayabilecek hem de otomatik devreye girerek, en fazla 45 saniye
icinde, emniyetli ve uygulanabilir bir sekilde, hizlica gerekli enerji beslemesini temin edebilecek bir
acil durum jeneratori yoksa, gecici bir acil durum gii¢ kaynagi ile donatilmasi gerekir.

Hazirhklar

Gemiler:

e Acil durum jeneratoriiniin ¢ahstirilmasi icin kullanilan tim araclarin test edilmesini ve calisir
durumda olduklarinin teyit edilmesini;

e Acil durum jeneratoérinin, devreye girdikten sonra test edilerek normal sekilde galistiginin teyit
edilmesini (sogutma suyu basinci, yaglama yagi basinci vb. ile anlasilabilir) ve acil durum kontrol
panosunda gorilen frekans, gerilim ve yalitim direncinin normal diizeylerde olmasini ve

e Acil durum jeneratériiniin otomatik olarak devreye girip girmedigini test etmek igin takilan ayri bir
cihazin galisir durumda olmasini saglamalidir.

Denetim
Gemiler PSCQO'ya:
e Acil durum jeneratoriinii ¢alistirma araclarinin test edildigini;
e Acil durum jeneratoriiniin devreye girdiginde normal diizende c¢alistigini ve
e Acil durum jeneratoriiniin otomatik olarak devreye girip girmedigini test etmek icin takilan ayri bir

cihazin galisir durumda oldugunu géstermeye hazir olmalidir.

PSCO bu soru icin "Hayir" yanitini kaydederse, geminin alikonulmasi degerlendirilebilir.

Soru 7b

"Acil durum elektrik gilic kaynagi bir akiimilator bataryasi ise, bataryalar ve kontrol panosu iyi durumda
mi?"



Bu soru gemilerde bulunan akimilator bataryasini ele almaktadir.

Acil durum elektrik gii¢ kaynaklari olarak kullanilan akiimilator bataryasiyla ilgili gereklilikler, SOLAS kural
11-1/43.3.2 (yuk gemileri) ve SOLAS kural 11-2/42.3.2 (yolcu gemileri) bolimlerinde siralanmaktadir.

Acil durum elektrik gii¢c kaynaginin bir akiimilatér bataryasi olmasi halinde, bu akiimilator bataryasinin:

e Yeniden sarj etmeksizin acil durum elektrik ylkinG tasiyabilecek ve ayni zamanda desarj siresi
boyunca batarya gerilimini nominal gerilimin %12 (izerinde veya altinda muhafaza edebilecek;

¢ Ana elektrik glic kaynaginda kesinti olmasi durumunda otomatik olarak acil durum kontrol
panosuna baglanabilecek ve

¢ Enazindan belirlenmis hizmetlere aninda gli¢ beslemesi yapabilecek 6zelliklerde olmasi sarttir.

Hazirhklar

Gemiler:

e AkUmulatér bataryasinin yerine uygun sekilde vyerlestiriimesini ve batarya icin kullanilan
bolmelerin ¢alisir durumda olmasini ve iyi derecede havalandirilmasini;

e Acil durum kontrol panosuna baglanti kablolari dahil olmak lzere, akiimulator bataryasina ait
kablolarin iyi durumda olmasini;

e AkUmdulatér bataryasinin, yeniden sarj etmeksizin acil durum elektrik yikiini tasiyabilecek ve ayni
zamanda bataryanin gerilimini muhafaza edebilecek 6zellikte olmasini ve

e Tim gostergeler dahil olmak tzere, acil durum kontrol panosunun iyi durumda olmasini
saglamaldir.

Denetim

Gemiler PSCQO'ya:
e Akimdulator bataryasi ve buna ait kablo ve havalandirmanin yeri ve durumunu;
e Acil durum kontrol panosunun yerini ve tim gostergelerin calisir durumda oldugunu ve
e Akiimulatér bataryasinin sarj durumunu goéstermeye hazir olmalidir.

PSCO, yukaridaki denetim yerine ya da buna ilave olarak bir elektrik kesintisi testi isteyebilir.

PSCO bu soru i¢in "Hayir" yanitini kaydederse, geminin alikonulmasi degerlendirilebilir.



Soru 8

"Acil durum yangin pompasi tam operasyonel durumda mi?"

Bu soru, gemilerdeki acil durum yangin pompalarina iliskin gerekliligi ele almaktadir.

Acil durum yangin pompalariyla ilgili gereklilikler SOLAS kural 11-2/10 bélimunde yer alir.

Hidrantlar; geminin, normal olarak seyir halinde iken yolcu veya mirettebat tarafindan kullanilan herhangi
bir béliminin veya bos durumdaki herhangi bir kargo bolmesinin veya herhangi bir Ro-Ro bélmesinin
herhangi bir yerinde; bir tanesi eklentisiz tek bir hortumdan, herhangi bir ara¢ bélmesinin herhangi bir
yerinde ise, her ikisi de eklentisiz tek bir hortumdan olmak Uzere, ayni hidranttan beslenmeyen en az iki
adet su jetinin olusturulmasina olanak verecek sayida ve yerlesimde olacaklardir.

Deniz istirakleri, yangin pompalari ve gli¢ kaynaklari asagidaki kosullara uygun olacaktir:

¢ 1.000 grostonun altindaki yolcu gemilerinde ve yiik gemilerinde, herhangi bir kompartimanda ¢ikacak bir
yangin geminin bitiin yangin pompalarini kullanim disi birakirsa, gii¢c kaynagi ile deniz istiraki, ana yangin
pompalari ve bunlarin gl kaynaklarinin bulundugu bélmede olmayan ve FSS Kodu hikimlerine uygun bir
acil durum yangin pompasini da iceren alternatif bir sistem mevcut olmahdir;

¢ 1.000 groston ve uzerindeki yolcu gemilerinde, herhangi bir kompartimanda yangin ¢ikmasi halinde,
geminin bitin yangin pompalari kullanim disi kalmamalidir.

Acil durum yangin pompasi, elektrikle galisan, sabit ve bagimsiz tahrikli bir pompa olmalidir.

FSS Kodu Boliim 12, acil durum yangin pompalarina iliskin teknik 6zellikleri icermektedir (kapasite, basing
vb).

Acil durum yangin pompasinin kapasitesi, geminin yangin pompalarinin toplam kapasitesinin en az %40’
olmali ve her durumda asagidakilerden diisiik olmamalidir:

e 1.000 grostonun altindaki yolcu gemileri ve 2.000 gros ton ve Uzerindeki yliik gemilerinde, 25
m3/saat;
e 2.000 grostonun altindaki ytik gemilerinde, 15 m3/saat.

iki adet su jetinin kapasitesi en az 25 m3/saat olmalidir.

Pompa yukarida 6ngoérilen miktarda su tevzi ederken, herhangi bir hidranttaki basincin en az 25 m3/saat
olmasi gerekir.

Acil durum yangin pompasi bir elektrik motoruyla calisiyorsa, bu pompa acil durum kontrol panosundan
acil durum gli¢ kaynagi ile beslenmelidir.



Acil durum yangin pompasi bir dizel motorla ¢alisiyorsa, 02C sicakliga kadar distrilmis durumda iken el
marifetiyle (mandel) mars edilerek ya da bayrak Devletinin misaade ettigi baska bir yontemle
cahstirilmahdir. Bu yontem, dizel motorlu gili¢c kaynaginin 30 dakikalk siire icinde en az alti kez ve ilk 10
dakika icin en az iki kez calistirilabilmesini saglayacak 6zellikte olmalidir. Her servis yakit tankinda, pompayi
tam ylikte en az (¢ saat slireyle ¢alistirmaya yeterli yakiti bulunmali ve pompanin tam yiikte ilave 15 saat
calismasini temin etmek icin makine dairesinin disinda yeterli yakit rezervi mevcut olmalidir.

Hazirhklar
Gemiler:

e Acil durum yangin pompasinin, gerekli basing degerinde veya lzerinde en az iki adet su jeti
Uretebilmesini
ve

e Acil durum vyangin pompasini besleyen giic kaynaginin makine dairesi disinda olmasini
saglamalidir.

Acil durum yangin pompasi bir elektrik motoruyla calisiyorsa, bu pompa acil durum kontrol panosundan
acil durum giic kaynagi ile beslenmelidir.

Acil durum yangin pompasi bir dizel motoru ile calisiyorsa, bu pompa temin edilen araglarla kolaylikla
cahistirilabilmeli ve acil durum yangin pompasini ¢calistirabilmek icin yeterli yakit mevcut olmalidir.

Denetim
Gemiler PSCO'ya:
e Acil durum yangin pompasinin mevcut araglarla galistirilabildigini ve gerekli basing degerinde veya
Uzerinde en az iki adet su jeti Uretebildigini ve
e Acil durum yangin pompasini besleyen gilic kaynaginin makine dairesi disinda oldugunu
gostermeye hazir olmalidir.
PSCO bu soru icin "Hayir" yanitini kaydederse, geminin alikonulmasi degerlendirilebilir.
Ek agiklama
Kaptanlar, acil durum yangin pompalarina iliskin gerekliliklerin uygulanabilirligine dayanarak, bu sorunun
gemiye uygulanabilirligini kontrol etmelidir. Gemide bir acil durum yangin pompasinin bulunmasi zorunlu

degilse (6rnegin 1.000 groston ve (izerindeki yolcu gemileri), PSCO bu sorunun yanitini "Uygulanamaz
(N/A)" olarak kaydetmelidir.



Soru 9

"Bir yangin talimi ve/veya "gemiyi terk" talimi yapilmis ise, bu talim tatmin edici bulundu mu?"

Bu soru, gemilerdeki "gemiyi terk" talimleri ve yangin talimlerine iliskin gereklilikle ilgilidir.

"Gemiyi terk" talimleri ve yangin talimleriyle ilgili gereklilikler SOLAS kural 111/19 bolimiinde yer almaktadir.

Mirettebattan her kisi ayda en az bir defa "gemiyi terk" ve bir defa yangin talimine istirak edecektir. Eger
bir ay evvel yapilan "gemiyi terk" ve yangin talimine mirettebatin %'inden fazlasi istirak etmemisse,
geminin bulundugu limani terk ettikten sonra 24 saat icinde mirettebat ile talimler yapilacaktir.

"Gemiyi terk" talimleri
Gemiyi terk talimleri asagidaki hususlari icerecektir:

¢ Alarm ve arkasindan anons veya sair haberlesme sistemi yoluyla yapilan bir talim duyurusu ile
yolcu ve mirettebatin toplanma mevkilerine ¢agrilmasi ve role cetvelinde belirtilen gemiyi terk
sirasindan haberdar edilmesi;

¢ Role mevkilerine gelerek rapor verme ve role cetvelinde tarif edilen gorevler icin hazirlanma;

* Yolcu ve mirettebatin uygun sekilde giyinmis oldugunu kontrol;

e Can yeleklerinin dogru sekilde oldugunu kontrol;

e indirme hazrliklari yapildiktan sonra en az bir can filikasinin bir miktar asagi indirilmesi;

e Can filikasi motorunun ¢alistiriimasi;

e Can sallarini denize indirmek icin kullanilan mataforlarin ¢alistirilmasi;

e (Ozel kamaralarindan ¢ikamayan yolcularin yapay bir sekilde aranmasi ve kurtariimasi;

e Telsiz can kurtarma techizatlarinin kullanilmasina iliskin bilgiler.

Yangin talimleri
Her yangin talimi asagidakileri icermelidir:

¢ Role listelerinde tanimlanan gorevler icin hazirlik ve istasyonlara rapor etme;

e Sistemin calismaya uygunlugunu goéstermek icin en az iki su jetiyle ¢calisan yangin pompasinin
devreye alinmasi;

e Yangin elbiseleri ve diger kisisel kurtarma donanimlarinin kontrol{;

e lgili haberlesme techizatinin kontroli;

e Su gegirmez kapilarin, yangin kapilarinin ve yangin damperlerinin ¢alisma kontroli;

e Geminin sonradan terki i¢in gerekli donanimin kontrol.



Kayitlar

Gemiyi terk ve yangin talimlerinin tarihleri bayrak Devleti tarafindan tespit edilen jurnale kayit
edilecektir. Bir talimin belirlenen zamanda yapilmamasi durumunda, jurnale, icinde bulunulan sartlar ve
yapilan talimin kapsamini belirtecek sekilde bir serh disllecektir.

Yolcu gemiler i¢in ek gereklilikler

Yolcu gemilerinde "gemiyi terk" ve yangin talimleri her hafta yapilacaktir. Tiim personelin her ¢alismaya
katilmasi gerekmez; fakat her personel, "gemiyi terk" ve yangin talimine her ay katilmalidir. Yolcular bu

talimlere kesinlikle katilmaya tesvik edilmelidir.

Yangin talimlerinde, yolcularin durumdan haberdar edilmelerine ve sonrasinda toplanma yerleri ile
gemiden inis glvertelerine dogru hareket etmelerine 6nem verilmelidir.

Hazirhklar
Gemiler:
e "Gemiyi terk" ve yangin talimlerinin mirettebat tarafindan gerekli araliklarla yapilmasini ve
e Mirettebatin, gemideki can kurtarma ve yangin sondirme techizatlarinin uygun sekilde
kullanilmasi dahil olmak Gzere, "gemiyi terk" ve yangin séndiirme acil durumlari sirasinda yerine
getirmesi gereken gorev sorumluluklari bilmesini saglamalidir.
Denetim
Gemiler PSCO'ya:
e "Gemiyi terk" veya yangin taliminin yapildigini ve
e Gemide gergeklestirilen "gemiyi terk" ve yangin talimlerine iliskin kayitlari géstermeye hazir

olmalidir.

PSCO bu soru i¢in "Hayir" yanitini kaydederse, geminin alikonulmasi degerlendirilebilir.

Soru 10

"llgili personel yukaridaki denetlenen acil durum techizatlarinin nasil calistirilacagini iyi derecede biliyor
mu?"

Bu soru, Yogunlastirilmis Denetim Kampanyasi kapsamindaki tim farkh acil durum techizatlarini ele
almaktadir:



e Anons sistemi;

e Suseviye detektorleri ve iliskili alarmlar;

e Dumen donanimi ve iliskili alarmlar;

e Acil durum jeneratori ve akliimilator bataryasi ve
e Acil durum yangin pompasi.

Soru 9'da ele alinan can kurtarma ve yangin séndiirme techizatlarini da kapsamaktadir.

ilgili personelin bu husustaki egitimlerine iliskin gereklilikler, STCW kural 1/14 ve ISM Kodu béliim 6'da
siralanmaktadir.

Personelin, bir gemide gorevlendiriimesinden sonra; spesifik gorevleri ve ayrica rutin veya acil durum
gorevleriyle alakali gemi diizenlemeleri, tesisatlari, techizatlari, prosediirleri ve gemi 6zellikleri hakkinda
egitim almasi gerekir.

Sirketler, yeni personelin ve kendilerine yeni gorevler verilen personelin bu gorevlerle ilgili olarak uygun
egitimleri almasini saglayacak proseddrleri olusturmalidir.

Hazirhklar
Gemiler:

e Tim mirettebat Uyelerinin, spesifik gorevleri ve ayrica rutin veya acil durum goérevleriyle alakal
gemi dlzenlemeleri, tesisatlari, techizatlari, prosedirleri ve gemi 6zellikleri hakkinda egitim
almasini ve

e Yogunlastiriimis Denetim Kampanyasi kapsamindaki acil durum techizatlariyla ilgili spesifik gorev
ve sorumluluklari olan mirettebatin, bu techizatlarin ¢alistiriimasi ve ilgili prosedirler hakkinda
bilgi sahibi olmasini saglamalidir.

Denetim
Gemiler PSCQO'ya:
e Acil durum techizatlarinin ilgili personel tarafindan calistirildigini (Yogunlastiriimis Denetim
Kampanya kapsamindaki diger sorularda ele alinmiyorsa) ve
e Gemiye ciktiktan sonra yeni mirettebat Uyelerine verilen gorev bilgilendirme kayitlarini

gostermeye hazir olmalidir.

PSCO bu soru icin "Hayir" yanitini kaydederse, geminin alikonulmasi degerlendirilebilir.



